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Oresundskomiteens gemensamma

prioriteringar till regeringarna 1 Sve

Oresundskomiteen pekar pa foljande nodvandiga insatser:

1. BINDA REGIONENS OLIKA DELAR SAMMAN

Oresundsbron

De viktigaste delarna ur ett Oresundsperspektiv &r forbindelserna
over Oresund. Det finns ytterligare kapacitet p8 bron i sig men sto-
ra problem hotar pé tillfarterna. Det galler sarskilt pd jarnvagen
dar kraftigt ckad regional tagtrafik ska samsas med godstdg och
snabba interregionala tag.

Oresundstigen ar en stor framgang. Trafiken behdver dock ges
forutsattningar for fortsatt kraftig tillvéxt, bland annat p& Kastrups
station.

Fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor

P3& sikt kommer etableringen av den fasta férbindelsen till Tysk-
land &r 2018, tillsammans med den forvantade utvecklingen av
pendlingen dver Oresund, att dka belastningen p& bron och stilla
krav pa storre kapacitet mellan Helsingborg och Helsingor. En ut-
redning av férutsattningar och mojliga lsningar for en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingor bér startas s& snart som
mojligt av den svenska och danska regeringen. Dessutom bér en
sadan utredning dven innefatta anslutande infrastruktur pd saval
den svenska som den danska sidan, samt om brukaravgifter kan fi-
nansiera férbindelsen p& samma satt som for Oresundsbron i dag.

De stora transport- och pendlingskorridorerna

P& b&da sidor om Oresund finns det en rad kapacitetsproblem i
infrastrukturen.

Om Sjallandregionen och huvudstadsomradet ska utvecklas som
en samlad region ar det nédvandigt att fokusera pa framkomlighet
pad motorvdgar och jarnvdagar samt pa en generell forbattring av
komfort, palitlighet och frekvens i kollektivtrafiken.

P& Sjalland kan sambanden mellan kdpstader och tillvaxtcentra
starkas genom en ny vag fran Kalundborg via Slagelse till Neestved
och Sydmotorvagen. Vagforbindelsen kommer att fa betydelse for
bade pendlingen och godstransporterna pd Sjalland. Denna bety-
delse kommer ytterligare att forstérkas av en fast forbindelse till
Tyskland.

| Skéne &r utvecklingen av den regionala tagtrafiken med nya linjer
och tatare trafik ett prioriterat omrade, inte minst av miljé- och
klimatskal. Resandet vaxer i mycket snabb takt. For att mota detta
kravs omfattande insatser genom utvidgad trafik och forstark-
ningar av jarnvigsnatet. Okad spdrkapacitet och utbyggnader av
stationer behdvs pd ett stort antal platser. Redan idag ar Sédra
stambanan Malmaé-Lund och Vastkustbanan norr om Helsingborg
overbelastade.

| vagnatet finns begynnande trangselproblem i Malmé, Lund och
Helsingborg. Utbyggnader behovs ocksa pd E6 och delar av E22,
inte minst for att klara de genomgdende transporterna mellan
Skandinavien och den europeiska kontinenten, vilka dkar i snabb
takt.

Forbindelser mellan regionens olika geografiska
omraden

En viktig del i utvecklingen av en integrerad Oresundsregion &r
ocksé de ovriga forbindelser som knyter samman regionens olika
delar. Utbyggd regional tagtrafik och busstrafik, satsningar pa nya
typer av sparburen trafik, férbattrade vagar i huvudstrédken och
satsningar pa& knutpunkter som underléattar samspelet mellan tra-
fikslag i ett hela-resan-perspektiv ar sarskilt viktiga insatser.
Citytunneln i Malmg, som invigs i december 2010, &r viktig bade
for transporterna dver Oresund och for trafikforsorjningen i Skéne.
Den starker kapaciteten och mojliggér nya regionala taglinjer. Det
ar viktigt att tillhorande féljdinvesteringar verkligen genomfors sa
att dessa mojligheter tas till vara fullt ut.

Det finns ocksa stora behov av férbattringar pa det mindre végna-
tet i regionen for att skapa battre tillganglighet, oka sdkerheten,
forbattra busstrafikens mojligheter och pd andra satt bidra till for-
battringar av den lokala miljon.

2. EORBATTRA FORBINDELSERNATILL OCH
FRAN OMVARLDEN

Fast Fehmarn Balt-forbindelse

For forbindelserna till och fran regionen &r realiseringen av den
fasta Fehmarn Balt-forbindelsen viktig. Det ingédngna avtalet mel-
lan Danmark och Tyskland om etableringen av den fasta Fehmarn
balt-forbindelsen innebar att tillgangligheten till Hamburg och den
ekonomiska tyngdpunkten i Vasteuropa forbattras vasentligt. For
Lolland och Falster i den sydliga delen av Sjallandsregionen kom-
mer férbindelsen att ge 6arna en central placering p& axeln mel-
lan Hamburg och Kdpenhamn, vilket betyder att Sjallandsregionen
integreras med norra Europa.

P& godsomrédet kan forbindelsen stérka jarnvégens konkurrens-
kraft och mojliggora effektivare och mera miljévanliga transporter
mellan Skandinavien och Europa.

Den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Balt ar till nytta bade for per-
son- och godstrafiken genom tkad kapacitet och kortare res- och
transporttider. Detta bdde for Sydsverige och i en vidare férlang-
ning "Den Nordiska Triangeln” for att knyta samman Kopenhamn,
Oslo och Stockholm.

Godstrafiken frén de nordiska landerna till de stora exportmark-
naderna pd den europeiska kontinenten underlattas genom att
Fehmarn Balt &r det viktiga tredje steget efter Oresundsférbindel-
sen och forbindelsen dver Stora Balt, i arbetet med att skapa fasta
forbindelser och grona transportkorridorer mellan de nordiska
landerna och den europeiska kontinenten.
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For att ta tillvara de mojligheter forbindelsen ger kravs att de strék
som &r riktade mot forbindelsen far tillracklig kapacitet och att
miljovanliga transportalternativ ges férutsattningar att konkur-
rera.

Regionens stora trafikknutpunkter for personresor
Det ar viktigt att anslutningstrafiken till regionens storsta knut-
punkt Képenhamns flygplats Kastrup optimeras och att requlari-
teten pd de anslutande Oresundstdgen och regionaltdgen blir s&
bra som mdjligt. Aven om Képenhamns flygplats Kastrup ligger pd
dansk mark, ar ca trettio procent av passagerarna pa resa till och
fran Sverige. Kastrup &r Nordens viktigaste flygplats.

En jarnvagsforbindelse till Malmo Airport har utretts och bor eta-
bleras.

Forbindelserna till 6vriga Skandinavien och Ostersjo-
omradet

Forbindelserna till Malardalen, Géteborg och den svenska vast-
kusten, Osteuropa inkl Ryssland, Centraleuropa och Vasteuropa &r
viktiga. Oresundsregionens placering i skarningspunkten mellan
flera viktiga internationella transportkorridorer, som t ex Berlin,
Hamburg, Skandinavien via Oresund och Nordvisteuropa via Stora
Balt betyder mycket for regionens framtida roll som en internatio-
nell knutpunkt.

Hoghastighetsforbindelser

Hoghastighetstdg &r en intressant mojlighet att knyta samman de
olika metropolerna i norra Europa. Oresundskomiteen vélkomnar
den svenska utredningen om hdghastighetsbanor och konstaterar
att hoghastighetstdg &r nédvandiga for att knyta samman de olika
metropolerna i norra Europa. Inte minst inom ramen for den pa-
gdende revidering av det Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)
som initierats av Kommissionen i EU.

Oresundskomiteen menar att férbindelsen Stockholm-Oresund har
mycket stor potential och &r viktig for bade Sverige och Oresunds-
regionen. Vi arbetar for att jarnvagsnaten i Skandinavien kopplas
ihop i kapacitetsstarka korridorer med hela det nat av nya jarnva-
gar for hoghastighetstdg som byggts p& den europeiska kontinen-
ten. Darmed forbattras forutsattningarna radikalt for en granso-
verskridande internationell tagtrafik i nord-sydlig riktning.

ESS i Lund/Kdopenhamn kraver sarskild analys

Beslutet om att etablera materialforskningsanlaggningen ESS (Eu-
ropean Spallation Source] till Lund/Képenhamn &r 2018 kommer
att f& stora konsekvenser aven for infrastrukturen. Effekterna pa
transportflodena i Oresundsregionen genom den kommande eta-
bleringen av ESS i Lund och Képenhamn maste d&rfor analyseras.
Tillgangligheten till Képenhamns flygplats Kastrup var en av de
avgorande anledningarna till att forskningsanlaggningen kommer
att placeras i Lund/Képenhamn. ESS ar den stérsta forskningsin-
vesteringen i Sveriges historia och betydelsen av enval fungerande
infrastruktur till och frén anldggningen kan inte nog poéngteras.

3. EFFEKTIVA GODSTRANSPORTER TILL
ORESUNDSREGIONEN OCH SKANDINAVIEN

Transittrafiken genom regionen

Ménga av Skandinaviens transporter till och frdn 6vriga Europa
passerar genom regionen. Transittransporterna genom Oresunds-
regionen staller sarskilda krav pd statliga insatser i huvudstraken
i vag- och jarnvagsnaten och anslutningarna till de storre ham-
narna. For Norden &r Oresundsregionen en port till den europeiska
kontinenten. Gréna korridorer maste utvecklas.

Godstransportknutpunkter och fasta forbindelser
Infrastrukturen i Oresundsregionen m3ste anpassas till vixande
fléden av godstransporter och till de forandrade méonster som blir
foljden av &ndrad struktur i Europas ekonomiska geografi och av
nya tekniska losningar.

Dessutom har Oresundsregionen en stor befolkning med ca 3,7
miljoner invanare, en omfattande handel och avancerad industri.
Darfor har regionen ett stort eget behov av goda logistik- och om-
lastningsmojligheter.

4. UTVECKLA EN GEMENSAM PLANERING

En visionidr och sammanhallen planering

Som gransregion stiller Oresundsregionen sarskilda krav p
forandrade samverkansformer. Den integration som nu har tagit
fart pd allvar gor det uppenbart att transportsystemet i 6kad grad
maste ses i ett gemensamt sammanhang och att analyser, priori-
teringar och transportpolitiska 6vervaganden maste ta storre han-
syn an hittills till sambanden mellan den svenska och den danska
delen.

Okat statligt samarbete dver Oresund

En samordning mellan departement och trafikverk i Sverige och
Danmark maste initieras for att kunna mojliggéra de nédvandiga
infrastruktursatsningarna. De lokala och regionala aktdrerna i
Oresundsregionen har ett aktivt och brett samarbete fér att skapa
utvecklingsférutsattningar i Oresundsregionen. Ett viktigt exem-
pel ar det nu pdgdende Interreg-projektet IBU (Infrastruktur og
byudvikling - Oresund) som bidrar till att f& fram relevanta infra-
struktursanalyser for var region. Aven det padgdende arbetet med
att ta fram en gransoverskridande regional utvecklingsstrategi fér
Oresundsregionen (ORUS) kommer vara ett viktigt bidrag. De stat-
liga insatserna ar dock av mycket stor betydelse for regionens ut-
veckling. Det ar avgorande att den statliga infrastrukturen utveck-
las. De statliga akt6rerna, inte minst regeringarna, maste ocksa
delta i utvecklings- och planeringsarbetet for att tillsammans med
regioner och kommuner ta tillvara den potential som finns i en in-
tegrerad region. Det féresl|ds att dresundsfrégorna far en sarskild
behandling i det arbete som férestar inom regeringarna.infor be-
slut om de bédda landernas kommande-infrastrukturpolitik.



Oresundskomiteen - det politiska

samarbetet | Oresundsregionen

Oresundskomiteen utgér plattformen for det regionala politiska
samarbetet i Oresundsregionen. Oresundskomiteen arbetar fér att
skapa en region dar det &r enkelt att bo, leva, arbeta och studera pa
b&da sidor av Oresund.

Oresundskommiteen bestér av 36 ledande politiker, 18 svenska och
18 danska, fran regionala och lokala myndigheter i Skadne och pa
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Sjalland. Frén svensk sida deltar Region Skéne, Malmo stad, Hels-
ingsborgs stad, Lunds kommun och Landskrona stad. Fran dansk
sida deltar Region Hovedstaden, Region Sjaelland, Kgbenhavns
Kommune, Frederiksberg Kommune, Bornholms Regionskom-
mune, Kommunekontaktrdd Hovedstaden och Kommunekontak-
trad Sjeelland.

Trafikministeriet i
Danmark: www.trm.dk

| Sverige ansvarar
Naringsdepartementet
for infrastrukturfrégor:
www.regeringen.se

Oresundskomiteen Gammel Kongevej 1 DK -1610 Kgbenhavn V Tel: +4533 22 00 11 Fax: +453322 0023 www.oresundskomiteen.dk



