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Sammanfattning

Oresundskomiteen och Oresundsuniversitetet har latit géra en undersékning av reskost-
naders betydelse for studentpendling med tag 6ver Oresundsbron. Undersékningen har

genomforts av Rambo6ll Managment. Metoden fér genomfdrandet av undersdkningen ut-
gar fran ett diskret valexperiment (DVE) vilket ar en typ av stated preference undersok-
ning for att studera individers preferenser i syfte att utreda betydelsen av olika faktorer
for de val som en individ gor.

Undersokningen har fokuserat p& att utreda:

e vilken betydelse pris har for studenters beslut att pendla 6ver Oresundsbron med
tag

o vilken betydelse faktorerna restid, reskvalitet, battre utbildningsméjligheter och
avgangsfrekvens har

e hur manga fler som eventuellt skulle vélja att pendla vid olika prissanknings-
scenarier

e policyrekommendationer for att 6ka studentmobiliteten
Nedan ges en sammanfattning av undersékningen och dess resultat.

Bakgrundsinformation om undersékningen

Undersokningen har genomférts som en enkatundersdkning med studenter inom Ore-
sundsuniversitetet under februari 2008. Enké&ten distribuerades till ett slumpmassigt urval
pa totalt 12 000 studenter. Studenter vid svenska larosaten fick enkaten pa svenska an-
passad efter svenska forhallanden och studenter vid danska larosaten fick enkaten pa
danska anpassad efter danska forhallanden. Totalt svarade 2 029 av de 12 000 studen-
terna pa enkaten. 1 078 av dessa var fran stickprovet fran svenska larosaten och 951
frn stickprovet fran danska larosaten. Svarsfrekvensen i undersokningen var saledes
16,9 procent. Bortfallet har analyserats och bedéms utifran tillganglig information inte ha
snedvridit resultaten. Antalet respondenter ar tillrackligt manga for att resultaten ska
kunna ses som representativa.

Pendling idag

Studentpendlingen idag &r en central utgdngspunkt for att undersoékningen ska kunna
analysera potentiella férandringar vid exempelvis prissdnkningar. Det finns olika statistik
om hur omfattande studentpendlingen &r idag. Totalt finns omkring 150 000 studenter
inskrivna vid hégskolorna. Enlig olika kallor, s& som statistik om antal salda pendlarkort
med studentrabatt, resvaneundersokningar och uppskattningar i denna studie uppgar an-
talet studenter som pendlar per manad till mellan 1 600 och 2 000, vilket ar en liten an-
del av totala antalet studenter. | denna understkning har statistik om antal sdlda pend-
larkort anvants som matt p& pendlingen idag, eftersom den statistiken far sagas vara
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mest exakt och bast spegla pendlingsvalet som denna studie undersokt, namligen pend-
ling 6éver Oresundsbron med tdg mot en kostnad per manad. Enligt statistik fran Skane-

trafiken och DSB var det genomsnittliga antalet salda pendlarkort per manad under 2007
1 422 svenska pendlarkort och 221 danska.

Pris och mojlighet till battre utbildning ar avgérande for valet att pendla
Resultaten fran undersokningen visar tydligt att pris tillsammans med restid, reskvalitet
och mdjligheter till battre utbildning ar betydande faktorer fér studenters val att pendla.
Insatser som forbattrar forhallanden kring nagon av dessa faktorer bidrar darfor till 6kad
studentmobilitet.

Baserat pa analyser av hur signifikanta olika faktorer ar, vilken betalningsvillighet som
finns for faktorerna utdver pris och hur sannolikheten att pendla forandras med att olika
faktorer forandras, anses pris tillsammans med béattre utbildning vara de mest betydelse-
fulla faktorerna for pendling. Darefter kommer restid och sedan reskvalitet. Betalningsvil-
ligheten for battre utbildning ar mycket hog vilket indikerar att sa lange utbildningserbju-
dande p& bada sidor sundet ar liknande sa ar pris den mest avgérande faktorn. Men om
studenter erbjuds en battre utbildning pa andra sidan sundet sd minskar prisets betydel-
se.

Antal studenter som pendlar vid olika prissankningsscenarier

Prissankningar uppskattas ha en tydlig positiv paverkan pa antalet som valjer att pendla.
Dock tycks det vara svart att i hog utstrackning 6ka andel av totalt antal studenter i regi-
onen som pendlar per manad enbart via prisandringar som tar bort broeffekten. | under-
sokningen har tre olika prisscenarier undersokts. Tabellen nedan visar pa uppskattat an-
tal studenter som skulle pendla vid olika prisnivaer.

Pris p& manadskort Antal pendlare

Nuvarande prislage 1 643"
1 000 SEK/920 DKK 2 426
730 SEK/670 DKK 3120
500 SEK/460 DKK 3710

Tabellen visar som sagt att antalet studenter som pendlar 6kar vid prissankningar. Pro-
centuellt sett ar den berdknade 0kningen stor, men eftersom det idag ar fA som pendlar
s& kommer antalet som pendlar vid lagre priser fortsatt vara en liten andel av totalt antal
studenter 6kningarna till trots. For att f& en studentmobilitet pa 6ver omkring 3 700 stu-
denter av de totalt 150 000 studenterna inom Oresundsuniversitetet behdvs dven insat-
ser inom andra omraden.

Intressant att notera i forhallande till prissankningsinsatser ar att Skanetrafiken och DSB
uppskattas fa4 6kade intakter fran forsaljning av pendlarkort med studentrabatt per ma-
nad vid samtliga prissankningsscenarier utom ett. Skanetrafiken skulle fa nagot lagre in-

1 Siffrorna om antal som pendlar idag baseras pé& statistik om genomsnittligt antal salda pendlarkort med
studentrabatt i Sverige respektive Danmark per manad under 2007.
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takter jdmfort med 2007 om priset sanks till 500 SEK. Anledningen till de 6kade intdkter-
na ar att antalet studenter okar tillrackligt mycket for att vaga upp for de minskade intéak-
terna per resenar.

Mojliga kompletterande insatser

Som namnts tidigare har det i undersékningen visat sig att studenterna utéver pris lagger
stor vikt vid att kunna fa battre utbildning pa andra sidan sundet nar de valjer om de ska
pendla eller inte. Om forutsattningarna fér pendling vad avser pris, restid, reskvalitet och
avgangsfrekvens ar de samma som idag men utbildningsalternativen ar i hog utstrack-
ning battre p& andra sidan sundet uppskattas antalet studenter som skulle valja att pend-
la till 5 066. Detta ar fler &n antalet som skulle valja att pendla vid de olika prissédnk-
ningsscenarierna som undersokts. Mot bakgrund av dessa resultat &r det rimligt att anta
att om prissankningar kompletteras med insatser for att 6ka méjligheterna till battre ut-
bildning pa andra sidan sundet sa kan omfattningen av pendling 6ka ytterligare.

I detta sammanhang bor papekas att det ar svart att exakt avgora vad ett i hogre ut-
strackning battre utbildningsalternativ faktiskt innebér efter som denna variabel har varit
en graderad skala i undersokningen. Detta gor det svart att konkret saga vilken typ av
insatser som skulle motsvara studenternas uppfattningar om béattre utbildning. Men utan
tvekan visar resultaten att studenter varderar battre utbildning vid valet att pendla oav-
sett om det ar nagot oklart vad battre utbildning innebar.

Resultaten kring att battre utbildning &r av stor vikt for studenters val att pendla indike-
rar att en student maste anses sig fa nagot pa andra sidan sundet som den inte far dar
den studerar nu for att valja att pendla. Detta tyder pa att 6kad specialisering av utbild-
ningsinstitutioner for att 6ka skillnaderna i utbildningsutbudet pa bada sidor sundet skulle
gora att fler valde att pendla eftersom det da erbjuds ndgot pa den enda sidan sundet
som inte finns pa den andra. Vidare skulle specialisering troligen dven tka kvaliteten i ut-
bildningarna genom att resurser koncentreras och skalfordelar kan utnyttjas, vilket skulle
Oka regionens attraktivitet.

Ytterligare en insats som kan 6ka studentmobilitet utéver prissankningar ar att géra det
enklare for studenter att valja att pendla genom att ge information om utbildningsalter-
nativ pd andra sidan sundet samt gora det enkelt att exempelvis flytta poang mellan olika
utbildningar. Resultaten av undersdkningen visar att det tycks finnas hinder som gor att
personer som kan tanka sig att pendla d&nd& inte gor det. Troliga anledningar till detta ar
att de inte kanner till mojligheterna alternativt hittar ett utbildningsalternativ pa andra si-
dan sundet.

Var skulle studenterna pendla?

I undersokningen har respondenterna tillfragats vilket larosate pa andra sidan sundet
som de helst skulle vialja att pendla till om de skulle pendla. Svaret pa fragan ger en indi-
kation pa till vilka larosaten pendlingen skulle 6ka vid en prissankning. Pendlingen skulle
oka mest till Kbpenhamns universitet och Lunds universitet. Detta ska stallas mot bak-
grund av att dessa &r de mest kanda larosatena. Om studenterna skulle informeras om
andra larosaten ar det mojligt att de skulle valja pa ett annat satt.
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Studenter kan tanka sig att bosatta sig pa andra sidan sundet istallet for att
pendla

Det bor framhallas att pendling inte &r det enda alternativet for studenter i regionen som
vill studera pa andra sidan sundet. 41 procent av studenter vid svenska larosaten och 36
procent av studenter vid danska larosaten svarar ja pa fragan om det skulle vara ett al-
ternativ for dem att flytta till Sjalland/Skane med anledning av studier istallet for att
pendla. Dessa siffror har dock inte tagit hansyn till att det kan finnas hinder for att f4
studentbostad pa andra sidan sundet.

Forslag pa framtida studier

Resultaten fran studien tyder pa att prissankningar paverkar pendling men aven att en
mycket central forutsattning for pendling ar att studenterna anser att de far en utbild-
ningsmassig fordel p& andra sidan sundet. Detta indikerar att insatser for att sanka pris
bor kompletteras med insatser som okar utbudet av battre utbildningar pa andra sidan
sundet. Innan sadana insatser foretas bor det dels utredas vilka forbattringspotential som
finns (i vilken grad kompletterar utbildningar pa bada sidor sundet varandra i dag och hur
manga kan idag hitta lampliga utbildningsalternativ) och dels analyseras vad exempelvis
o6kad specialisering av utbildningsinstitutioner for att skapa ett varde for studenter att
pendla skulle ha for effekter pa berérda regionala aktérer.
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Inledning

Sedan Oresundsuniversitetet startade 1997 har det i Oresundsregionen pagatt sam-
arbete mellan utbildningsinstitutioner pa bada sidor av sundet for att stimulera utby-
te och integration. Under r 2005/2006 lat Oresundsuniversitetet genomféra en un-
dersdkning bland studenter for att se i vilken utstrackning studenterna anvander de
mojligheter som finns for att lasa ett enstaka amne eller en hel utbildning pa andra
sidan Oresund samt vilken instéllning studenterna har till att pendla éver sundet for
studier. Undersokningen konstaterade bland annat att resekostnader for pendling
over sundet ar en vasentlig férhindrande faktor.

Mot bakgrund av resultaten fran den tidigare studien har Oresundskomiteen och
Oresundsuniversitet nu genomfért ytterligare en undersékning med fokus pa res-
kostnaders betydelse for studentpendling éver Oresundsbron med tag. Syftet har
varit att ta fram ett relevant faktaunderlag for att diskutera mojligheterna att via
prisandringar for att pendla stimulera en 6kad studentmobilitet i regionen. Ore-
sundskomiteen och Oresundsuniversitetet har gett konsultféretaget Ramboéll Mana-
gement i uppdrag att utféra undersdkningen. Denna rapport redovisar resultaten av
arbetet. Undersokningen har fokuserat pa att utreda:

o vilken betydelse pris har for studenters beslut att pendla éver Oresundsbron
med tag

o vilken betydelse faktorerna restid, reskvalitet, battre utbildningsmdjligheter
och avgangsfrekvens har for studenters beslut att pendla éver Oresundsbron
med tag

e hur manga fler som eventuellt skulle véalja att pendla vid olika prissanknings-
scenarier

e policyrekommendationer for att 6ka studentmobiliteten

Rapporten &r disponerad i fem kapitel. Efter denna inledning ges i kapitel 2 kortfat-
tad information om genomférandet av undersdkningen. | kapitel 3 redovisas bak-
grundsinformation om respondenterna i undersdkningen. | kapitel 4 presenteras
analysresultaten och avslutningsvis i kapitel 5 dras slutsatser och ges policyrekom-
mendationer.
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Kort om undersdkningen

Undersokning baseras pa stated preference metodik. Stated preference metoder ar
statistiska undersékningsmetoder for att studera individers preferenser i syfte att
utreda betydelsen av olika faktorer fér de val som en individ goér. I denna undersék-
ning har betydelsen av faktorerna pris, restid, reskvalitet (garanterad sittplats eller
ej), avgangsfrekvens och utbildningskvalitet fér studenters val att pendla éver Ore-
sund med tag undersokts.

En stated preference analys inleds med en enkatundersékning med fragestallningar
enligt metoden och darefter estimeras enskilda faktorers betydelse for responden-
ternas val. Enkatundersodkningen genomférdes under februari 2008. Enkaten distri-
buerades till ett sSlumpmassigt urval av totalt 12 000 studenter, stratifierat per laro-
sate inom Oresundsuniversitet?. Distributionen gjordes via individuella lankar i e-
postmeddelanden till studenterna. Lankarna gar till Ramboll Managements Internet-
baserade enkéatverktyg SurveyXact™. Larosatena inom Oresundsuniversitetet bistod
med e-postadresser till studenter vid respektive laroséte. Studenter vid danska la-
rosaten fick enkaten pa danska och studenter vid svenska larosaten fick enkaten pa
svenska.

For en detaljerad beskrivning av metoden och tillvagagangssatt for genomforande av
studien hanvisas till Bilaga 1.

2 Férdelningen av stickprovet mellan larosaten framgéar av bortfallsanalysen i Bilaga 2
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Bakgrundsinformation om respondenterna

| detta kapitel redovisas bakgrundsinformation om respondenterna i undersékningen.
Bakgrundsinformationen syftar till att ge en bild av karaktéristika hos dem som har
deltagit i undersokningen samt deras évergripande forhallningssatt till pendling och
studier p& andra sidan sundet. Bakgrundsinformationen &ar viktig for att kunna tolka
resultaten fran experimentet i undersokningen. | kapitlet redovisas information om:

e Totalt antal respondenter i undersdkningen

e Vilka larosaten som respondenterna studerar vid och vilken studieinriktning
de har

e Kons- och aldersfordelning bland respondenterna
e Vilket medborgarskap som respondenterna har
e  Hur langt respondenterna har kommit i sina studier

¢ Respondenternas generella syn pa pendling och studiemdjligheter pa andra
sidan sundet

Antal respondenter i undersékningen

Enkatundersokningen skickades till 12 000 studenter. Totalt svarade 2 029 av dessa
fullstandigt pa experimentdelen i enkaten. 1 078 av dessa var fran stickprovet fran
svenska larosaten och 951 fran stickprovet fran danska larosaten. Svarsfrekvensen i
undersokningen var saledes 16,9 procent. Bortfallet har analyserats och bedoms
utifran tillganglig information inte ha snedvridit resultaten. Antalet respondenter ar
tillrackligt manga for att resultaten ska kunna ses som representativa. Bortfallsana-
lysen redovisas i Bilaga 2.

Respondenter per larosate och studieinriktning

Tabellen nedan visar vid vilka ldrosaten inom Oresundsuniversitetet som responden-
terna studerar vid. Tabellen visar ocksa att férdelningen av svarande mellan larosa-
tena i stort foljer samma monster som fordelningen av studenter totalt mellan de
olika larosatena. De storsta skillnaderna i fordelning aterfinns for Kopenhamns uni-
versitet och Lunds universitet (inkl. Campus Helsingborg).
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Tabell 1. Respondenter per larosate

Antal Antal Fordelning av Fordelning av

Larosate respondenter studenter respondenter studenter
Kgbenhavns Universitet 272 38 000 13.4% 25.4%
Roskilde Universitetscenter 164 10 000 8.1% 6.7%
Danmarks Biblioteksskole 20 620 1% 0.4%
Danmarks Paedagogiske Universitetsskole 39 5 000 1.9% 3.3%
Danmarks Tekniske Universitet 125 6 200 6.2% 4.2%
Handelshgjskolen i Kgbenhavn 254 14 500 12.5% 9.7%
IT-Universitetet i Kebenhavn 55 2 000 2.7% 1.3%
Kunstakademiets Arkitektskole 26 1200 1.3% 0.8%
Lunds universitet 606 37 000 29.9% 26.8%
Campus Helsingborg, Lunds universitet 70 3 000 3.4% -
Malmo Hogskola 174 21 000 8.6% 14.1%
Hogskolan i Kristianstad 221 10 500 10.9% 7%
Sveriges Lantbruksuniversitet, SLU 3 300 0.1% 0.2%
Totalt 2 029 149 320 100% 100%

(1): Ingar i Lunds universitet

Sverige: n=1078, Danmark: n=951

I undersoékningen har respondenterna ombetts ange vilken studieinriktning som de

har. Svarsalternativen utgar fran Svensk utbildningsnomenklatur pa 1-sifferniva,

SUN2000, med ett par anpassningar for att aven vara passande for danska studen-

ter. Fordelningen mellan olika studieinriktningar bland de svarande redovisas i tabel-

len nedan. Redovisningen ar gjord for det svenska och det danska stickprovet sepa-

rat.

Tabell 2. Fordelning pa olika studieinriktningar bland respondenter vid larosaten i

Sverige respektive Danmark

Sverige Danmark
Antal Andel av Antal Andel av

Studieinriktning respondenter respondenter respodenter respondenter
Samhallsvetenskap 176 16.3% 157 16.5%
Humaniora och konst 68 6.3% 208 21.9%
Halso- och sjukvard samt social omsorg 236 21.9% 13 1.4%
Teologi 8 0.7% 10 1.1%
Naturvetenskap 115 10.7% 174 18.3%
Teknik och tillverkning 129 12.0% 25 2.6%
Lant- och skogsbruk samt djursjukvard 0 0.0% (6] 0.0%
Pedagogik och lararutbildning 112 10.4% 15 1.6%
Handel och administration 27 2.5% 107 11.3%
Annan 207 19.2% 242 25.4%

Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Vid tolkning av tabellen ovan ar det viktigt att komma ihag att fordelningen utgar

fran studenternas egna tolkningar av vilken studieinriktning de har. Exempelvis har 5
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ett flertal studenter uppgett att de har en ”annan” studieinriktning eftersom de upp-
fattar att deras utbildning inte faller under nagot av de dvriga svarsalternativen. |
sjalva verket ska de flesta utbildningar kunna tackas in i de fardiga svarsalternati-
ven. De mest vanligt forekommande studieinriktningarna bland dem som uppgett
“annan” ar Samhallsvetenskap, handel och administration samt teknik och tillverk-

ning.

Kons- och aldersfordelning bland respondenterna

Det ar nagot fler kvinnor &n man som har deltagit i undersoékningen, speciellt bland
studenter vid de svenska larosatena. Tabellen nedan visar konsférdelningen bland
respondenterna i det svenska respektive det danska stickprovet.

Tabell 3. Konsfordelning bland respondenterna vid larosaten i Sverige respektive
Danmark

Sverige Danmark
Koén Antal Andel av Antal Andel av
respondenter respondenter respondenter respondenter
Man 398 39.9 % 454 47.8 %
Kvinna 680 63.1 % 495 52.2 %

Sverige: n=1078, Danmark: n=949

Figuren nedan visar att den storsta aldersgruppen bland respondenterna ar studen-
ter mellan 21-25 ar.

Figur 1. Aldersférdelning bland respondenterna vid larosaten i Sverige respektive
Danmark
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Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Medborgarskapsfordelning bland respondenterna

Enkaten i undersokningen innefattade en fradga om vilket medborgarskap som den
svarande har. Personer som studerar i regionen men som inte ar danskar eller
svenskar kan mojligen ha en annan installning till pendling for studier pa andra sidan
sundet och da kanske framfor allt utbytesstudenter som bara laser i Sverige eller
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Danmark en kortare tid. Tabellen nedan visar att de klart flesta som ingar i studien
ar medborgare i det land vars stickprov de ingar i. Bade i det svenska och i det
danska stickprovet sd har omkring 4 procent av de svarande angett att de har ett
annat medborgarskap an danskt eller svenskt. For Sverige var det 41 personer som
angett annat medborgarskap, motsvarande siffra bland studenterna i Danmark var
31. Inom bada grupperna finns en spridning av medborgarskap over hela varlden.

Tabell 4. Procentandel av respondenter vid larosaten i Sverige respektive Danmark
med visst medborgarskap

Sverige Danmark
Medborgarskap Antal Andel av Antal Andel av
respondenter  respondenter respondenter respondenter
Danskt 10 0.9% 896 94.2%
Svenskt 1027 95.3% 17 1.8%
Annat 41 3.8% 38 4%

Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Antalet personer med annat medborgarskap ar sa pass fa att det inte finns nagon
mojlighet att analysera deras preferenser separat i undersékningen. Vidare ar de sa
fa att de heller inte tros att paverkat de évergripande resultaten i ndgon storre ut-
stréckning.

Kvarvarande studietid for respondenterna

Bland respondenterna finns det en spridning av hur langt de har kommit i sina studi-
er. En klar majoritet vid saval svenska som danska larosaten har mer an en termin
kvar pa sina studier, vilket ger dem forutsattningar att faktiskt kunna évervaga att
pendla framdéver.

| studien har det bade fangats upp pa vilken niva respondenterna ar i sina studier
samt nar de planerar att avsluta studierna. Tabellerna nedan redovisar férdelningen
bland respondenterna for bada dessa aspekter.

Tabell 5. Procentandel av respondenterna vid larosaten i Sverige respektive Danmark
som natt viss utbildningsniva

Sverige Danmark
Antal Andel av Antal Andel av
Utbildningsniva respondenter respondenter respondenter respondenter
Forsta halvan av Bachelor/grundutbildning 355 32.9% 163 17.1%
Andra halvan av Bachelor/grundutbildning 367 34.0% 246 22.8%
Forsta halvan av Master/avancerad (Magister) 139 12.9% 188 17.4%
Andra halvan av Master/avancerad (Magister) 217 20.1% 354 32.8%
Sverige: n=1078, Danmark: n=951
7
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Tabell 6. Procentandel av respondenterna vid larosaten i Sverige och Danmark som

forvantar sig avsluta studier vid viss tidpunkt

Antal

Sverige
Andel av
respondenter

Avslutning av studier respondenter

Danmark

Antal Andel av
respondenter respondenter

Forsta halvan av ar 2008
Andra halvan av ar 2008
Ar 2009

Ar 2010

Ar 2011

Ar 2012

Ar 2013

Ar 2014

Ar 2015 eller senare

228
86
238
268
153
76
23
0

6

21%
8%
22%
25%
14%
7%
2%
0%
1%

152
144
272
178
94
86
18
2

5

21%
8%
22%
25%
14%
7%
2%
0%
1%

Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Pendlingserfarenhet bland respondenterna
Uppgifter om hur respondenterna forhaller sig till pendling idag ar intressant infor-
mation for att kunna tolka resultaten. | enkatundersékningen har 16 personer vid de
svenska larosatena och 12 vid de danska uppgett att de pendlar i dagslaget, detta
motsvarar 1.5 procent respektive 1.3 procent av respondenterna. Vid upprékning av
dessa siffror till hela populationen s& indikerar svaren i enkaten att 1 077 studenter
fran svenska larosaten skulle pendla och 1 008 fran danska larosaten. Svaren i enka-
ten visar i likhet med manga andra kallor att det &r en liten andel av de sammanlagt
149 320 studenterna vid Oresundsuniversitetet som pendlar. Uppskattningen fran
enkaten bor jamféras med annan statistik éver studentpendling. Statistik for antal
salda pendlarkort visar att det under 2007 var igenomsnitt 1 422 salda svenska
pendlar kort per manad och 221 danska. Statistik frdn resvaneundersokningar fran
2006 visar pa liknande omfattning pa pendlingen. Jamférelsen indikerar att andelen
som pendlar bland de danska respondenterna ar hogre jamfoért med annan statistik
och tvartom bland respondenterna vid svenska larosaten. Vid tolkning av siffrorna ar
det viktigt att komma ihag att det inte vore rimligt att forvanta sig exakt liknande
siffror eftersom vilken pendling som avses varierar mellan kéallorna. Den viktigaste
slutsatsen ar att férekomsten av pendling ar i liknande nivaer bland respondenterna
och i 6vrig statistik. Vidare visar samtliga kéllor att andelen som pendlar tycks vara

begransad.

Tabellen nedan sammanfattar vilken erfarenhet respondenterna har uppgett att de
har av att pendla. Intressant att notera ar att omkring 70 procent av respondenterna
vid larosaten i sdval Sverige som Danmark har hitintills aldrig 6vervagt att pendla.
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Tabell 7. Har du 6vervagt att pendla éver Oresundsbron for att ta enstaka kurser eller
storre delen av din utbildning p& andra sidan sundet?

Sverige Danmark
Antal Andel av Antal Andel av
respondenter respondenter respondenter respondenter

Ja, jag pendlar fér narvarande 16 1.5% 12 1.3%
Ja, jag har pendlat tidigare 14 1.3% 19 2.0%
Ja, jag planerar for narvaran-

de att bdrja pendel inom en

snar framtid 12 1.1% 0] 0.0%
Ja, jag har dvervagt att pend-

la 167 15.5% 208 21.9%
Nej 782 72.5% 660 69.4%
Vet ej 87 8.1% 52 5.5%

Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Respondenternas syn pa studiemdjligheter pa andra sidan sundet

En forutsattning for studentutbyte ar att studenterna ser studiemdjligheter pa andra
sidan sundet. Upplevda férhallanden kring studiemajligheter pa andra sidan sundet
ar fornallanden som maste beaktas vid den senare analysen av utfallen av de hypo-
tetiska valen i experimentdelen av undersokningen. P& nasta sida anges vad respon-
denterna vid laroséaten i Sverige respektive Danmark anser om en rad pastadenden
kring studiemdjligheter. P& merparten av frdgorna anger en majoritet att de inte vet.
Detta ar logiskt da flertalet av respondenterna, som redovisats i tidigare avsnitt, har
uppgett att de inte har dvervagt att pendla. Eftersom de inte har 6vervagt att stude-
ra pa andra sidan sundet kanner de inte heller till studiemdjligheterna.

Rubrikerna for figurerna pa nasta sida ska lasas som pastdende som respondenterna
har tagit stallning till nar de svarat pa enkaten. Varje pastadende refererar till forhal-
landen i Danmark/Sverige, exempelvis ” Det ar latt for mig att fa en éverblick av
studiemojligheter i Danmark/Sverige”. | enkaterna har respondenter vid svenska
larosaten bara blivit till frAgande om Danmark och tvartom for danska respondenter.
Danmark/Sverige ska alltsa bara lasas som det ena med utgangspunkt i att studen-
ter vid svenska larosaten tillfragas om studiemdjligheter i Danmark och tvartom.
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Det ar latt for mig att fA en overblick av studiemadjligheter i Danmark/Sverige
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4.

4.1

Analysresultat

I detta kapitel presenteras analysresultaten fran undersokningen. Kapitlet ar uppde-
lat i fem avsnitt.

e Det forsta avsnittet undersoker de generella preferenserna fér att pendla
bland studenterna i Oresundsregionen, i syfte att faststalla huruvida pris har
nagon betydelse for valet att pendla.

¢ Det andra avsnittet tittar narmare pa sambandet mellan pris och pendling i
syfte att uppskatta vilka effekter prisandringar har pa antalet som valjer att
pendla.

e | det tredje avsnittet diskuteras 6vergripligt hur aktérerna larosaten och
transportorer skulle paverkas av eventuella prissankningar.

e | det fjarde belyses sambandet mellan faktorn battre utbildning och pendling.

e Det femte och sista avsnittet kommenterar kortfattat motiv, som har kommit
fram i understkningen, till att inte pendla samt installningen till att flytta till
andra sidan sundet istéallet for att pendla.

Vilka faktorer har betydelse for pendling?
Den forsta fragestallningen for undersékningen ar om pris faktiskt ar en avgorande

faktor for studenters beslut att pendla éver Oresundsbron. | detta avsnitt redovisas
betydelsen av olika faktorer genom att titta pa generella preferenser bland studen-
terna i Oresundsregionen uppdelat pd studenter vid svenska respektive danska la-
rosaten. De faktorer som har ingatt i undersokningen ar pris, restid, avgangsfre-
kvens, reskvalitet och battre utbildning. Analysen gors dels genom att titta pa de
enskilda faktorernas paverkan pa pendling men dven genom att satta pris i relation
till de andra faktorerna for att se betalningsviljan for de andra faktorerna.

En multinominell logit modell har anvants for att utifrdn den data som har samlats
in, uppskatta de olika faktorernas paverkan pa studenters pendlingsbenagenhet. Den
estimerade paverkan illustreras genom sa kallade koefficienter eller nyttovikter. En
statistiskt signifikant koefficient for en faktor indikerar att faktorn &ar av betydelse for
pendlingsbeslut. Tabellen pa nasta sida visar de estimerade koefficienterna for stu-
derande vid laroséaten i Sverige respektive Danmark.
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Tabell 8. Faktorers paverkan pa pendling illustrerat som estimerade koefficienter

Koefficienter/nyttovikt

Faktor

Sverige Danmark
Pris per ménad -0,00169 -0,00193
Restid -0,0213 -0,0227
Avgang 0,000813 -0,00751
Reskvalitet 0,3874 0,2933
Battre utbildning 0,5198 0,7030
A3 1,2719 77 1,1266
B 1,1991 1,1330

*** yisar att koefficienten ar signifikant, i statistiska termer ar p<0.001 for dessa koefficienter
Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Samtliga estimerade koefficienter forutom koefficienterna for avgang ar signifikanta.
Alla faktorer utom avgang, uppskattas alltsd paverka studenters val att pendla.
Tolkningen av resultaten for faktorn avgang ska goras i relation till de nivaer som
testats i undersokningen. Avgangsfrekvensen har i valseten varierat mellan var 5:e
till var 20:e minut. Resultaten séger att avgangsfrekvensen inte har nagon betydelse
nar den varierar mellan dessa nivaer. Daremot ar det majligt att avgang skulle pa-
verka beslut om att pendla om tagen gick mer sallan &n var 20:e minut. Anledningen
till att avgadngar mer sallan &n var 20:e minut inte undersokts ar att var 20:e minut
ar de faktiska forhallandena idag och fokus har legat pa att se om en forbattring
skulle ha en betydelse for pendlingsbenégenhet.

Av tabellen ovan framgar aven att vissa koefficienter har positiva varden medan
andra har negativa. En positiv koefficient indikerar ett positivt samband mellan fak-
torn och pendling och en negativ ett negativt. Koefficienterna for pris och restid ar
negativa bade for respondenter i det svenska och danska stickprovet och positiva for
resterande signifikanta faktorer. Dessa samband kan sagas vara de forvantade. De
sager namligen att:

e Om priset stiger for att ta taget éver Oresund faller pendlingsbenagenheten
bland studenter

S Faktorerna A och B &r s& kallade alternativspecifika konstanter for alternativen A respektive B
i de valset som respondenterna har stallts infor. Alternativspecifika konstanter fangar den ge-
nomsnittliga effekten p& pendlingsbeniagenheten som ges av alla faktorer som inte &r inklude-
rade i modellen. Konstanterna ska tolkas i relation till det alternativ i valsetet som det inte finns
specificerat ndgon alternativspecifik konstant for, i det har fallet i relation alternativ C — inte
pendla. Eftersom designen av valsetet i undersdkningen ar generisk, d.v.s. det ar ingen skillnad
mellan alternativ A och B forutom attributvardena, bor koefficienterna for de tva alternativspe-
cifika konstanterna vara nagorlunda lika, vilket ocksa ar fallet. Det visar att effekten av fakto-
rer, som inte ingar i modellen, pa valet att pendla ar mer eller mindre den samma i alternativ A
och B.
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e Om restiden med tag forlangs over Oresund faller pendlingsbenagenheten
bland studenter

¢ Om det finns en garanterad sittplats i tdget okar pendlingsbendgenheten
bland studenter

¢ Om utbildningen ar battre pa andra sidan sundet dkar pendlingsbenagenhe-
ten bland studenter

Bara genom att titta pa koefficienterna ar det svart att géra en bedémning av vilken
av faktorerna som har storst paverkan pa pendlingsbeslutet. Faktorer som ar mer
signifikanta an andra ar normalt ett tecken pa att de paverkar valet i hégre utstrack-
ning. Enligt resultaten ar pris ar den mest signifikanta faktorn. Men da samtliga fak-
torer ar mycket signifikanta och att skillnaden i signifikans ar liten ar det svart att
dra nagra bestamda slutsatser baserat pa signifikans. Vidare tar inte rangordning
efter signifikans hansyn till hur de olika faktorerna relaterar till varandra i sin paver-
kan p& pendling utan tittar pa paverkan givet att andra faktorer forhaller sig kon-
stant.

Ett satt att analysera hur studenter varderar olika faktorer i relation till varandra ar
att studera deras betalningsvillighet for olika faktorer. Genom att sétta koefficienter-
na for restid, reskvalitet och battre utbildning i relation till koefficienterna for pris ar
det mojligt att berdkna studenternas betalningsvilja fér andringar i dessa faktorer.
Betalningsviljan uttrycker det monetara véardet av respondenternas nytta for de en-
skilda faktorerna genom att visa p& hur en marginell andring paverkar vardet av att
pendla for den genomsnittliga studenten. En hdg betalningsvilja visar pa att studen-
terna varderar faktorn. En faktor som vérderas hogt har stor paverkan pa sannolik-
heten att en student valjer att pendla.

Tabell 9. Betalningsvillighet for marginella andringar i faktorer

Betalningsvillighet (WTP)?

Faktor

SEK DKK
Restid -13 -12
Reskvalitet 230 152
Battre utbildning 308 365

a Betalningsvillighet kallas ocksd WTP efter engelskans willingness-to-pay.
Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Av betalningsvilligheten i ovanstaende tabell kan utlasas foljande:

e Nar restiden 6kar med en minut faller betalningsviljan for att pendla 6éver
Oresund med tdg med anledning av studier med 13 SEK fér studenter vid
svenska larosaten och 12 DKK for studenter vid danska larosaten per manad.

e Om den studerande ar garanterad en sittplats i taget stiger betalningsviljan
for att pendla 6ver Oresund med tdg med anledning av studier med 230 SEK
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4.2

for studenter vid svenska larosaten och 152 DKK for studenter vid danska la-
rosaten per manad.

e En battre utbildning pa andra sidan sundet 6kar betalningsviljan for att pend-
la 6ver Oresund med tdg med anledning av studier med 308 SEK for studen-
ter vid svenska larosaten och 365 DKK for studenter vid danska larosaten
per manad for varje niva i det trestjarniga system som utbildningen forbatt-
ras.

Eftersom en marginell &ndring i de olika faktorerna &ar olika enheter (t.ex. minuter
och niva i trestjarnigt system) ar det svart att direkt jamféra betalningsvilligheten.
Det gar dock att se att for att andringar i restid ska vara lika mycket varda for stu-
denterna som en 6kning av battre utbildning sd maste tiden kortas med omkring
cirka 24 minuter for studenter vid svenska larosaten och 30 minuter for studenter
vid danska larosaten. Det gar ocksd att konstatera att en nivahojning i battre utbild-
ning paverkar sannolikheten att en student viljer att pendla mer 4n en garanterad
sittplats. Vad en nivahojning i battre utbildning faktiskt innebar ar otydligt och det ar
darfor svart att uttala sig mer precis om vad studenterna vardesatter eller hur en
sadan nivahojning kan se ut. Dock visar resultaten att det ar viktigt for studenterna
att de uppfattar att de far battre utbildning pa andra sidan sundet for att de ska val-
ja att pendla. Nivan pa betalningsvilligheten for battre utbildning kan ocksa tolkas
som att sa lange utbildningserbjudandena pa bada sidor sundet ar liknande sa ar pris
den mest avgoérande faktorn for studenters val att pendla. Men om studenter erbjuds
en battre utbildning p& andra sidan sundet s& minskar betydelsen av pris.

Sammanfattningsvis kan sagas att pris ar en faktor av betydelse for studenters val
att pendla, bade for studenter vid svenska och danska larosaten. Resultaten visar att
om priset sjunker sd dkar pendlingsbenagenheten. Pris &r dock inte den enda faktorn
av betydelse. Saval restid, reskvalitet och battre utbildning &r ocksa av betydelse for
studenters val att pendla bade pa den svenska och p& den danska sidan.

Vilken faktor som ar mest betydelsefull ar dock svart att goéra en entydig bedémning
av eftersom vissa av faktorerna bestar av siffror (t.ex. pris eller restid) medan andra
beskriver mer kvalitativa varden (t.ex. battre utbildning). Skillnaderna i faktorerna
gor att deras paverkan inte ar direkt jamférbar. Daremot gar det genom att analyse-
ra flera olika matt pa faktorernas paverkan, exempelvis grad av signifikans och be-
talningsvillighet, att resonera kring en rimlig rangordning. De olika analyserna indi-
kerar att pris tillsammans med battre utbildning &r de mest betydelsefulla faktorerna
for valet att pendla. Darefter kommer restid och sedan reskvalitet. Det kan dock
finnas en trade-off mellan de tva sistnamnda namligen att om reskvaliteten tkar sa
minskar betydelsen av restid.

Pris paverkan pa pendling

| foregaende avsnitt konstaterades att pris har en betydelse for studenters val att
pendla. FOr att veta om det vore dnskvéart att sanka priset for att 6ka studentmobili-
teten ar det relevant att titta narmare pa sambandet och understka vilka effekter
olika prissankningar skulle fa p& antalet som pendlar. Pris paverkan pa pendling ana-
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lyseras genom att titta pa hur pendlingen férandras om priset andras och alla andra
faktorer, restid, reskvalitet etc., férhaller sig som idag.

Restid och pris for studenter som véljer att pendla idag ar olika pa grund av att de
pendlar olika strackor som tar olika lang tid och kostar olika mycket. For att kunna
uppskatta rattvisande samband mellan prisandringar och pendling ar det darfér néd-
vandigt att analysera studenter fran olika larosaten i Oresundsregionen var for sig.
Studenter fran samma larosate kan namligen antas ha liknande restider och kostna-
der om de skulle vilja att pendla idag. Da antalet respondenter ar for litet for att
analysera varje larosate var for sig har larosaten delats in i fyra analysgrupper. Res-
tider och priser for att pendla 6ver Oresund” frn orten som larosatet ar belagen i, ar
liknande for laroséaten inom samma grupp. Tabell 10 visar analysgrupperna. Av ta-
bellen framgar ocksa vilka nivaer som galler idag pa faktorerna i modellen for re-
spektive grupp. Trots att restider och pris ar liknande for studenter vid olika 1&-
rosaten inom samma grupp sa ar de inte alltid exakt samma. Nivaerna som anges i
tabellen for dessa faktorer ar darfor viktade genomsnitt. Viktningen baseras pa antal
studenter vid olika larosaten. Ytterligare en aspekt av nivderna som bor namnas ar
nivan for battre utbildning pa andra sidan sundet. Det finns ingen generell nivd som
galler for samtliga studenter med avseende pa denna faktor idag. | det beskrivna
nulaget har den lagsta nivan av battre utbildning inkluderats.

4 Baserat p& att undersodkningen har visat att det stora flertalet av danska studenter skulle vélja
att studera i Lund och flertalet svenska studenter skulle vélja att studera vid larosaten i Képen-
hamn om de pendlade, har dessa tva orter antagits vara destinationsorter for pendling.
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Tabell 10. Analysgrupper

Sverige 1 Sverige 2 Danmark 1 Danmark 2
Malmo hogskola Campus Helsingborg Kgbenhavns Universi- Danmarks Tekniske
tet Universitet
Sveriges Hogskolan
Lantbruksuniversitet Kristianstad Danmarks Biblioteks- Roskilde Universitets-
skole center
Lunds Universitet
Larosaten Danmarks Paedagogi-
ske Universitetsskole
Handelshgjskolen i
Kgbenhavn
IT-Universitetet i Kg-
benhavn
Kunstakademiets Arki-
tektskole
Antal 783 291 662 289
respondenter
Nivaer idag
Pris per manad 1 253 SEK 1 610 SEK 1 020 DKK 1 443 DKK
Restid 2 X 51 minuter 2 x 113 minuter 2 x 60 minuter 2 X 86 minuter
Avgang var 20:e minut var 20:e minut var 20:e minut var 20:e minut
Reskvalitet Ej garanterad sittplats Ej garanterad sittplats Ej garanterad sittplats Ej garanterad sittplats
Battre utbildning * * * *

Med utgadngspunkt i ovanstaende analysgrupper och beskrivningar av nuvarande
pendlingslésningar for respektive grupp analyseras nedan sambandet mellan pris och
pendling.® Analysen utgdr som sagt ifrén att titta p& hur pendlingen férandras om
priset andras och alla andra faktorer, restid, reskvalitet etc., foérhaller sig som idag.
Sambandet analyseras ur tre aspekter:

e Sambandet mellan pris och sannolikhet att pendla
o Uppskattning av potentiellt antal pendlare

e Uppskattning av antal pendlare vid tre olika prissankningsscenarier

5 Dessa analyser baseras pd en multinominell logit modell per analysgrupp och inte pa de tva
modeller som estimerades i avsnitt 4.1. Anledningen till att den 6vergripande modellen foér
Sverige respektive Danmark inte anvands ar att &ven om respondenterna i de olika analys-
grupperna inte behandlats olika i de hypotetiska valsituationerna s& kan de ha nagot skilda
preferenser eftersom deras faktiska valsituation ser ndgot annorlunda ut. For att analysen av
sambandet mellan pris och pendling ska bli s& exakt som mojligt estimeras darfér modellen per
analysgrupp som bas. De estimerade modellerna redovisas i bilaga 2.
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4.2.1

Samband mellan pris och sannolikhet att pendla
Nedan visas en figur 6ver sambandet mellan pris och sannolikhet for att pendla inom

de fyra analysgrupperna. Syftet med figuren &r att ge en dverblick av vid vilka pris-
nivaer som sannolikheten for pendling 6kar respektive minskar, vilket indikerar vid
vilka prisnivaer som prisandringar har effekt pa pendlandet. Bilden illustrerar pris-
elasticiteten for pendling, alltsa hur pass priskansliga studenter ar vid beslut att
pendla eller ej.

Figur 2. Samband mellan pris och sannolikhet att pendla
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Figuren ovan visar att sannolikheten att pendla idag, oavsett prisniva, ar storre
bland studenter vid svenska larosaten jamfért med studenter vid danska larosaten.
Prisforandringar under 1000 SEK/DKK uppskattas ha storst effekt pa sannolikheten
inom samtliga fyra grupper, d&ven om 6kningen i sannolikhet vid lagre prisnivaer ar
betydligt stérre inom grupperna vid de svenska larosatena. Intressant att notera ar
ocksa att sannolikheten for pendling ar nara pa lika stor for de tva svenska grupper-
na, medan sannolikheten att studenter vid larosaten i Kbpenhamn pendlar ar betyd-
ligt stérre an att studenter i Roskilde eller Lyngby gor det. En mdjlig férklaring till att
svenskar tycks mer benagna att pendla jamfort med danskar och detta oavsett geo-
grafiskt avstand ar att Kopenhamn som storstad anses mer lockande an Skane.

I de hypotetiska valsituationerna som de uppskattade sannolikheterna baseras pa
har alla som vill méjlighet att studera pa andra sidan sundet, d.v.s. det finns ett ut-
bildningsalternativ for alla p& andra sidan sundet som atminstone i liten utstrackning
ar battre an den utbildning de kan f& om de inte pendlar. | verkligenheten finns ofta
forhallanden som omojliggor pendling, exempelvis att det inte erbjuds nagot passan-
de utbildningsalternativ p& andra sidan sundet eller att studenten inte blir antagen
till ndgon plats. De uppskattade sannolikheterna ar darfor troligen nagot hogre an i
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4.2.2

verkligheten och ska tolkas som sannolikheten att en genomsnittlig student pendlar,
givet att alla som vill ocksa kan hitta en attraktiv utbildning att pendla till.

Uppskattning av antal potentiella pendlare
Genom att utga fran de samband mellan pris och sannolikhet att pendla som redovi-

sats i foregaende avsnitt gar det att f en bild av sambandet mellan antal potentiella
pendlare och pris. Med potentiella pendlare avses antal studenter som enligt under-
sokningen skulle vilja valja att pendla givet olika prisnivaer. Eftersom det for vissa
studenter, som namndes ovan, tycks finnas forhallanden som gor att de inte kan
pendla aven om de vill &r potentiella pendlare troligen fler &n antal studenter som
faktiskt skulle pendla vid olika prisnivaer. Figuren nedan visar en uppskattning av
antal potentiella pendlare vid olika prisnivaer.

Figur 3. Uppskattning av antal potentiella pendlare vid olika prisnivaer

35000

30000

25000 N

20000

15000

10000 - ~ ~

5000 1 ~.. -

Potentiellt antal studenter som pendlar
/7

0 E———— —

P P O PSSO
SO SR S I S SRS

— — Sverige 1 Sverige 2 — - -Danmark 1 Danmark 2

Antal potentiella pendlare vid dagens prisnivaer enligt figuren ovan kan jamforas
med antalet faktiska pendlare idag. Det finns som namnts i kapitel 3 flera statistik-
kallor kring antalet faktiska pendlare idag, bland annat uppskattningen i denna stu-
die utifrdn hur manga som angivit att de pendlar. Andra exempel ar resvaneunder-
sokningar och statistik dver antal salda pendlarkort. Som ocksa namnde i kapitel 3
vittnar samtliga dessa kéallor om totalt omkring 1 600 - 2 000 pendlare. Den mest
relevanta av dessa kallor att jamfora det uppskattade antalet potentiella pendlare
med anses vara antal salda pendlarkort. Anledningen &r att denna siffra fokuserar pa
pendling 6éver Oresundsbron med tag och i relation till en manadskostnad vilket &r
precis den typ av val som undersoks.

Enligt uppgifter frdn Skanetrafiken och DSB saldes i genomsnitt 1 422 svenska Ore-
sundskort med studentrabatt och 221 danska Oresundskort med studentrabatt per
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4.2.3

manad under 2007.° Dessa siffror ska da stallas i relation till uppskattat antal poten-
tiella pendlare vid dagens prisnivaer. Figuren ovan visar att den potentiella pendling-
en vid priser mellan 1 000 och 1 600 SEK/DKK (vilket &r det intervall inom vilket
dagens prisnivaer ligger for de olika analysgrupperna) ar betydligt mer omfattande
fran saval Sverige som Danmark &n den faktiska pendlingen enligt pendlarkortstati-
stiken.

Uppskattning av antal pendlare vid tre olika prissankningsscenarier
I detta avsnitt gors mer precisa berakningar av hur manga fler som eventuellt skulle

vélja att pendla vid olika prissankningsscenarier. Till skillnad fran foregdende avsnitt
tas forhallanden som gor att alla som vill pendla inte har mojlighet att géra det med i
berakningarna. Uppskattningarna baseras pa hur manga studenter som pendlar idag,
enligt statistiken for antal salda pendlarkort med studentrabatt per manad. For varje
analysgrupp har det beréknats hur mycket sannolikheten att pendla forandras om
priset skulle sankas fran dagens nivaer i respektive analysgrupp enligt tre olika
scenarier. Forandringen i sannolikheten att pendla har sedan relaterats till antalet
studenter som pendlar idag, vilket resulterar i en uppskattning av hur manga stu-
denter som pendlar nar sannolikheten for pendling andras pa grund av att priset
sanks.

De tre olika prisscenarierna som har beraknats &r:
e 1 000 SEK/920 DKK
e 730 SEK/670 DKK
e 500 SEK/460 DKK

Motivet till valet av prisnivaer i scenarierna har varit att se hur manga som skulle
pendla om de inte fanns nagon "broeffekt”. Med broeffekt avses att det ar dyrare att
pendla till andra sidan sundet jamfort med att pendla mellan larosaten inom Sverige
respektive Danmark.

Priset for ett Skanekort, med vilket du kan pendla i hela Skane, ar 990 SEK. Med ett
pris for att pendla i hela Oresundsregionen pa 1 000 SEK skulle det inte finnas nagon
“broeffekt” att tala om pa den svenska sidan. 1 000 SEK motsvarar ett pris pa 920
DKK i Danmark, enligt principen att priset ska utgéra samma andel av tillgangliga
studiemedel for svenska som for danska studenter.

I Danmark kan du képa ett SU-kort for resor i samtliga zoner i huvudstadsomradet
for 670 DKK. For att inte ha "broeffekten” i Danmark kravs darfor prisnivaer pa Ore-
sundskorten pa motsvarande niva. 670 DKK motsvarar ett pris pa 730 SEK i Sverige,

5 Dessa siffror kan 6verskatta antal personer som pendlar for studier da det finns misstankar
att aven andra har utnyttjat studentrabatten. Det finns dock ingen mojlighet att f& ndgon mer
exakt siffra.
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4.3

enligt principen att priset ska utgdéra samma andel av tillgdngliga studiemedel for
svenska som for danska studenter.

Det tredje och sista prisscenariot undersdker en prissankning utéver vad som krévs
for att upphava broeffekten.

Samtliga scenarier bygger pa en tanke om ett och samma pris for studentpendling
over Oresundsbron med tag oavsett pendlingsstracka.

Tabellen nedan visar hur manga studenter inom varje analysgrupp som uppskattas
pendla vid de olika prisscenarierna jamfért med idag.

Tabell 11. Uppskattning av antal som pendlar vid olika prisscenarier

Pris pA manadskort Sverige 1 Sverige 2 Danmark 1 Danmark 2 Totalt
Nuvarande prislage’ 1155 267 175 46 1643
1 000 SEK/920 DKK 1611 517 204 94 2 426
730 SEK/670 DKK 2098 628 277 117 3120
500 SEK/460 DKK 2513 723 338 136 3710

Tabell 12. Procentuell 6kning av antal som pendlar vid olika prisscenarier

Pris pA manadskort Sverige 1 Sverige 2 Danmark 1 Danmark 2 Totalt
1 000 SEK/920 DKK 39% 94% 17% 104% 48%
730 SEK/670 DKK 82% 135% 58% 154% 90%
500 SEK/460 DKK 118% 171% 93% 196% 126%

Totalt i regionen skulle antal studenter som pendlar per ménad kunna 6ka till 3 710
fran nuvarande 1 643 om det infordes ett enhetligt pris pd 500 SEK/460 DKK. Detta
visar pa att en prissankning skulle ha en tydlig effekt for 6kad mobilitet i regionen.
Dock skulle det, oavsett prissankningar, fortsatt vara en forhallandevis liten andel av
de sammanlagt 149 320 studenterna i regionen som skulle pendla, narmare bestamt
2,3 procent. Om det finns ambitioner for storre 6kningar i pendling an s&, behovs
andra insatser utdver prissankningar.

Mindre prissédnkningar &n till 500SEK/460 DKK skulle ge 6kningar i totalt antal stu-
denter som pendlar i genomsnitt per manad fran 1 643 idag till 2 426 vid priser pa
1000 SEK/920 DKK och 3 120 vid prisnivan 730 SEK/670 DKK.

Effekter pa larosaten och transportorer vid eventuell prissankning
Resultaten som har presenterats i tidigare avsnitt visar att en prissankning skulle

leda till att fler studenter véljer att pendla givet att det finns faktiska forutsattningar,
sd som exempelvis relevanta studieplatser. En prissankning som gor att fler valjer

7 Siffrorna om antal som pendlar idag baseras pé statistik om genomsnittligt antal sdlda pend-
larkort med studentrabatt i Sverige respektive Danmark per manad under 2007. Férdelningen

a oo . . 20
per analysgrupp ar viktad utifran totalt antal studenter inom varje grupp.
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att pendla skapar effekter for ett flertal aktdrer. Bland dessa finns larosatena samt
transportérerna DSB och Skanetrafiken som ar de som faktiskt avgoér om det finns
pendlingsmaojligheter eller inte. Larosatena genom att erbjuda utbildningsplatser och
transportérerna som tillhandahaller tagresor. | detta avsnitt analyseras vilka la-
rosaten som kan tankas paverkas mest av en prissankning samt vilka effekter en
prissankning skulle ha for transportérer.

Larosaten
Larosaten paverkas av en prissankning genom att fler studenter véljer att komma till

dem alternativt valjer att studera nagon annanstans. | undersékningen har respon-
denterna tillfragats vilket larosate pa andra sidan sundet som de helst skulle valja att
pendla till om de skulle pendla. Svaret pa fragan ger en indikation pa till vilka la-
rosaten pendlingen skulle 6ka vid en prissédnkning. Tabellen nedan visar att pend-
lingen skulle 6ka mest till Kbpenhamns universitet och Lunds universitet. | tabellen
finns studenter vid danska och svenska larosaten som har angett ett larosate pa
samma sida sundet som de studerar. De har uppenbarligen missuppfattat fragan.
Vissa av dessa kan forklaras av att de faktiskt redan pendlar idag, men inte alla.

Tabell 13. Vilken hogskola skulle du helst vilja att studera vid p& andra sidan sundet?

Sverige Danmark

Hogskola Antal Andel av Antal Andel av

respondenter respondenter respondenter respondenter
Kgbenhavns Universitet 645 59.8% 11 1.2%
Roskilde Universitetscenter 14 1.3% 4 0.4%
Danmarks Biblioteksskole 7 0.6% 0 0.0%
Danmarks Psedagogiske Uni-
versitetsskole 48 4.5% 5 0.5%
Danmarks Tekniske Universi-
tet 105 9.7% 4 0.4%
Handelshgjskolen i Kgbenhavn 98 9.1% 24 2.5%
IT-Universitetet i Kgbenhavn 24 2.2% 5 0.5%
Kunstakademiets Arkitektsko-
le 24 2.2% 6 0.6%
Lunds universitet 29 2.7% 569 59.8%
Campus Helsingborg, Lunds
universitet 4 0.4% 96 10.1%
Malmo Hogskola 20 1.9% 123 12.9%
Hogskolan i Kristianstad 10 0.9% 4 0.4%
Sveriges Lantbruksuniversitet,
SLU 1 0.1% 2 0.2%
Annat 49 4.5% 98 10.3%

Sverige: n=1078, Danmark: n=951

Resultaten ska ses i ljuset av att en stor andel av respondenterna visat pa att de har
begransade kunskaper om studiemdéjligheterna pa andra sidan sundet, se kapitel 3.
Om de skulle satta sig in i méjligheterna till studier ar de mojligt att de skulle géra
ett annat val. Oavsett sd visar resultaten att de stora pendlingsokningarna ar att
forvanta till de storre och mer valkanda larosatena.
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4.4

I tolkningen av siffrorna ar det ocksa viktigt att beakta vilka larosaten pa respektive
sida sundet som motsvarar varandra. Kgbenhavns Universitet, Danmarks Tekniske
Universitet, Handelshgjskolen i Kgbenhavn och Kunstakademiets Arkitektskole har
utbildningar motsvarande Lunds universitet. Motsvarigheten till Sveriges Lantbruks-
universitet finns i Danmark inom Kgbenhavns Universitet.

Transportorer
En prissankning har bade direkta och indirekta effekter pd transportorernas verk-

samhet. Beroende pa effekterna kan en prissankning vara mer eller mindre énskvard
av transportorerna. Detta avsnitt avser inte att géra nagon heltackande analys av
direkta och indirekta effekter hos transportdrerna, det skulle vara en annan studie.
Daremot resoneras kring tankbara effekter p& framfor allt den mest direkta effekten,
namligen intékter fran forsaljning av Oresundskorten. Nagra kortare resonemang
fors ocksa kring potentiella indirekta effekter.

Under ar 2007 hade Skanetrafiken respektive DSB en genomsnittlig omsattning per
manad pa forsaljning av Oresundskort med studentrabatt p& 1 853 742 SEK® och
201 243 DKK. En sankning av priset skulle ge &ndrade intakter. Huruvida intakterna
totalt skulle bli stdrre eller mindre beror av om 6kningen i antal resenéarer kan vaga
upp de forlorade intéakterna per resenar. Tabellerna nedan visar pa vilka intakter som
ar rimliga att anta vid de olika prissankningsscenarier som har analyserats &aven i
tidigare avsnitt.

Tabell 14. Beraknade forsaljningsintékter vid olika prisscenarier

Pris p& manadskort Skanetrafiken (SEK) DSB (DKK)
1000 SEK/920 DKK 2 128 699 273 961
730 SEK/670 DKK 1 990 358 263 477
500 SEK/460 DKK 1617 885 217 782

Siffrorna i tabellen ovan visar att samtliga prissdnkningsscenarier skulle hdja DSB:s
intakter pa pendlarkort med studentrabatt och att de tva forsta prissanknings-
scenarierna skulle héja Skanetrafikens intakter. Viktigt att betona &r dock att dessa
siffror endast sager ndgot om intakter och inte om Iénsamhet. For att se vilka 16n-
samhetseffekter som en prissankning skulle ha behdvs aven kostnadssidan tas i be-
aktning. Det finns ingen mojlighet att gora en saddan analys inom ramen fér denna
studie.

Battre utbildnings paverkan pa pendling
Det har tidigare i detta kapitel konstaterats att erbjudande om battre utbildning pa

andra sidan sundet, vid sidan om pris, ar en central forutsattning for att studenter
ska vélja att pendla. | detta avsnitt presenteras:

e hur manga studenter som uppskattas pendla vid olika nivaer av battre ut-
bildning

8 vaxelkurs 1 DKK=1,26 SEK
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Analysen baseras pa samma analysgrupper och beskrivningar av nuvarande pend-
lingsldsningar for respektive analysgrupp som presenterades i avsnitt 4.2. Analysen
utgdr fran att alla andra faktorer utom battre utbildning forhaller sig som i de re-
spektive beskrivningarna av nuvarande pendlingsldsningar. Kommenteras bor att i
dessa pendlingslésningar sa ar nivan pa battre utbildning ”i liten utstrackning”. Vida-
re utgar uppskattningarna fran hur manga studenter som pendlar idag, enligt stati-
stik om antal salda pendlarkort med studentrabatt. Darfor ska siffrorna jamforas
med uppskattningen av antalet pendlare vid olika prisscenarier som baseras pa
samma utgangspunkter och inte antal potentiella pendlare vid olika prisnivaer.

Tabell 15. Uppskattning av antal som pendlar vid olika nivaer pa battre utbildning pa
andra sidan sundet

Niva pa battre utbildning Sverige 1 Sverige 2 Danmark 1 Danmark 2 Totalt
| liten utstrackning 1155 267 175 46 1643
| viss utstrackning 2 031 401 338 105 2 875
| stor utstrackning 3573 602 652 239 5 066

4.5

Uppskattningen av antal pendlare vid olika nivaer pa battre utbildning pa andra sidan
sundet visar att om studenter erbjuds i stor utstrackning battre utbildning p& andra
sidan sundet och alla andra faktorer forhaller sig som idag skulle drygt 5 000 studen-
ter vélja att pendla. Detta ska jamforas mot vilken effekt en prissankning till 500
SEK/460 DKK har, namligen ett uppskattat antal pendlare pa omkring 3 700 studen-
ter. Insatser som gor att studenter upplever att de far battre utbildning pa andra
sidan sundet bedéms alltsa ha en storre effekt 4n enbart en prissankning. Siffrorna
ska dock tolkas med férsiktighet eftersom det ar otydligt vad studenterna véager in i
ett erbjudande om béattre utbildning, d.v.s. vad ska vara uppnatt for att de ska anse
att de far det? Oavsett sa visar resultaten tydligt att om studenter upplever att de
far battre utbildning pa andra sidan sundet sa varderar de detta hogt vid sitt val att
pendla.

Motiv till att inte pendla
I undersokningen har respondenter som genomgaende valt att inte pendla ombetts

kommentera sitt val. Flera har uppgett privata skal, men det vanligaste forekom-
mande motiven ar motvilja till att pendla p& grund av tiden det tar i ansprak samt
att de anser att de redan far den utbildning de vill ha pa den sidan sundet de befin-
ner sig. Detta visar pa att for vissa ska det valdigt mycket till for att de ska kunna
tanka sig att pendla och det starker bilden av att méjligheten att fa nagot som inte
erbjuds pa den sidan studenten befinner sig ar avgorande for att valja att pendla for
manga.

I undersokningen har samtliga respondenter ocksa tillfragats om de ser att flytta till
andra sidan sundet som ett alternativ till att pendla om de skulle vilja studera déar.
41 procent av studenter vid svenska larosaten och 36 procent av studenter vid dans-
ka larosaten svarar ja pa den fragan. 14 procent av danskarna och 19 procent av
svenskarna anger att de inte vet p4 samma fraga.
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5.

Slutsatser och policyrekommendationer

Denna undersékning har utrett om

e pris faktiskt ar en avgodrande faktor for studenters beslut att pendla 6ver
Oresundsbron med tag

e hur manga fler som eventuellt skulle vilja att pendla vid olika prissanknings-
scenarier

Utifran resultaten som har presenterats i tidigare avsnitt dras i detta kapitel slutsat-
ser om vilka insatser som kan stimulera 6kad studentmobilitet i regionen. Antalet
respondenter i studien anses tillrackligt stort for att de resultat som har presenterats
ska kunna ses som tillforlitliga och bortfallet i undersékningen bedéms utifran till-
ganglig information inte ha snedvridit resultaten (se bilaga 2). De uppskattade siff-
rorna om antalet som pendlar vid olika prisnivder som framkommit av denna under-
sbkning anses visa pa tillforlitliga nivaer av pendling a&ven om siffrorna inte bor tol-
kas som exakta eftersom de baseras pa konstruerade analysgrupper.

De slutsatser och policyrekommendationer som presenteras i detta kapitel fokuserar
pa att presentera forslag pa insatser for att 6ka studentmobiliteten. Daremot fors
ingen utvecklad diskussion om huruvida 6kad studentmobilitet ar dnskvart och vilka
effekter 6kad studentmobilitet pa grund av olika insatser skulle ha for specifika akto-
rer samt samhallet i stort. Det ar fragor for eventuella framtida studier.

Pendling idag

Denna undersokning visar, i likhet med annan statistik, tecken pa att de Oresunds-
pendlande studenterna &r en liten andel av det totala antalet studenter vid Ore-
sundsuniversitetet. Totalt finns om kring 150 000 studenter inskrivna vid hdgskolor-
na. Enlig olika kallor, s& som statistik om antal salda pendlarkort med studentrabatt,
resvaneundersokningar och uppskattningar i denna studie, uppgar antalet studenter
som pendlar per manad till mellan 1 600 och 2 000. | denna understkning har stati-
stik om antal salda pendlarkort anvants som matt pa pendlingen idag, eftersom den
statistiken far sagas vara mest exakt och bast spegla pendlingsvalet som denna stu-
die undersokt, namligen pendling 6éver Oresundsbron med tdg mot en kostnad per
manad. Enligt statistik fran Skanetrafiken och DSB var det genomsnittliga antalet
salda pendlarkort per manad under 2007 1 422 svenska pendlarkort och 221 dans-
ka. Det ar i relation till dessa nivaer av pendling som 6kningar p& grund av olika in-
satser ska stéllas.

Sannolikheten ar betydligt storre att studenter bosatta pa svenska sidan
pendlar &n studenter bosatta pa danska sidan

Undersokningen har uppskattat sannolikheten att en student pendlar givet nuvaran-
de forhallanden. Uppskattningen visar att sannolikheten att svenska studenter véljer
att pendla ar betydligt stérre &n att danska studenter gor det. Detta ar i linje med de
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faktiska siffrorna pa pendling idag som visar att svenska studenter pendlar i hogre
utstrackning &n danska studenter. Inom ramen for denna studie har det inte sékts
forklaringar till dessa forhallanden. Den mest tankbara forklaringen kan nog anda
antas vara att Kbpenhamn som storstadsregion med en stdrre arbetsmarknad ar mer
attraktiv och erbjuder mer mojligheter for svenska studenter jamfort med vad Ska-
neregionen erbjuder danska studenter.

Pris och maojlighet till battre utbildning &r mest betydelsefullt for valet att
pendla

Enligt undersékningens resultat ar pris, restid, reskvalitet och mdjligheter till battre
utbildning av betydelse for studenters val att pendla. Insatser som forbattrar forhal-
landen kring ndgon av dessa faktorer bidrar darfor till 6kad studentmobilitet.

Baserat pa analyser av hur signifikanta olika faktorer ar, vilken betalningsvillighet
som finns for de dvriga faktorerna utodver pris och hur sannolikheten att pendla for-
andras med att olika faktorer férandras anses att pris tillsammans med béattre ut-
bildning &r de mest betydelsefulla faktorerna fér pendling. Darefter kommer restid
och sedan reskvalitet. Betalningsvilligheten for battre utbildning &r mycket hdg, vil-
ket indikerar att sa lange utbildningserbjudande pa bada sidor sundet ar liknande sa
ar pris den mest avgdrande faktorn men om studenter erbjuds en battre utbildning
pa andra sidan sundet s& minskar betydelsen av pris.

Endast en prisandring har begransad effekt

Undersokningen har ocksa utrett hur mycket studentmobiliteten skulle 6ka om den
enda insatsen som gors ar att sanka studentpriset for att pendla 6ver Oresundsbron
med tag till en niva dar det inte finns en broeffekt pa vare sig den svenska eller
danska sidan. Prisséankningen som har utretts har ocksa inneburit ett enhetligt pris i
hela regionen oavsett pendlingsstracka. Enhetligt i bemarkelsen att priset utgdér sam-
ma andel av tillgangliga studiemedel for svenska respektive danska studenter. Vid
denna typ av prissédnkning, och givet att alla andra faktorer som exempelvis restid
och reskvalitet fortsatter forhalla sig som idag, skulle studentpendlingen enligt un-
dersdkningens resultat procentuellt sett 6ka i hdg utstrackning. Om priset sanks till
730 SEK/670 DKK uppskattas studentpendlingen 6ka med 90 procent, fran i genom-
snitt 1 643 studenter till 3 120 studenter per manad. Trots att den procentuella 6k-
ningen ar stor skulle andelen av de sammanlagt 149 320 studenterna i regionen som
pendlar per manad fortsatt vara begransad (2,1 procent) efter en prissankning som
tar bort broeffekten. Anledningen ar att 6kningen sker fran laga nivaer. Om studie-
pendlingen ska 6ka till hogre nivaer an detta kravs det att prisandringar komplette-
ras med andra insatser.

Om fler som vill har moéjlighet att pendla sa antas mobiliteten dka

I undersokningen har det gjorts berakningar pa antal potentiella pendlare vid olika
prisnivaer. Med potentiella pendlare avses antalet studenter som antas pendla om
alla som vill aven hade mojlighet, d.v.s. om det inte fanns nagra hinder i form av
exempelvis brist pa lampligt utbildningsalternativ eller kAnnedom om utbildningsal-
ternativ. Insatser bor kunna goras for att ta bort denna typ av hinder. Forslag pa
saddana insatser som antas beméta tankbara hinder ar:
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¢ Informationsinsatser om studiemajligheter pa andra sidan sundet. Bak-
grundsinformationen om respondenterna i undersdkningen visade tydligt att
manga studenter inte kanner till vilka méjligheter som finns idag och har
darfor svart att vardera dem och har darfor inte heller 6vervagt pendling.

e Forbattra mojligheter att flytta podang mellan de tva utbildningssystemen.
e Undersok i vilken man det finns brist pa& utbildningsinsatser.

Denna typ av insatser i kombination med prissankningar kan vara mycket betydelse-
fulla for att 6ka pendlingen eftersom det potentiella antalet pendlare visats vara stort
vid laga prisnivaer i undersokningen. En reservation ska géras och det ar att for vis-
sa studenter kan det vara mycket svart att ta bort hinder for pendling. Exempelvis ar
det svart att erbjuda utbildningsalternativ till dem som inte har en motsvarande ut-
bildning pa andra sidan sundet.

Det ska dven has i atanke att de siffror som uppskattas i undersokningen forutsatter
att de utbildningsalternativ som finns pa andra sidan sundet atminstone i liten ut-
strackning ar battre an vad studenten har dér den laser nu. Detta leder in till nasta
slutsats som presenteras, namligen att studenter varderar battre utbildning hégt vid
sitt val att pendla och att de kanner att de far nagot som de inte kan fa dar de laser
nu ar en forutsattning for pendling.

Insatser for att ge studenter mojlighet till battre utbildning pa andra sidan
sundet tros ha betydande effekt pa studentmobilitet

Resultaten av studien indikerar att de studerande i hdg grad varderar mdojligheterna
att fa battre utbildning pa andra sidan sundet vid valet att pendla. Om férutsattning-
arna for pendling vad avser pris, restid, reskvalitet och avgangsfrekvens &ar de sam-
ma som idag men utbildningsalternativen ar i hég utstrackning battre pa andra sidan
sundet uppskattas antalet studenter som skulle vélja att pendla till 5 066. Detta ar
fler an antalet som skulle vélja att pendla vid de olika prissankningsscenarierna som
undersokts.

Det ar svart att exakt avgora vad ett i hogre utstrackning battre utbildningsalternativ
faktiskt innebér eftersom denna variabel har varit en graderad skala i undersdkning-
en. Detta gor det svart att konkret saga vilken typ av insatser som skulle motsvara
studenternas uppfattningar om battre utbildning, och de uppskattade nivaerna ska
darfor tolkas med forsiktighet. Men utan tvekan visar resultaten att studenter varde-
rar battre utbildning vid valet att pendla oavsett om det ar nagot oklart vad battre
utbildning innebar. Med anledning av detta &r det rimligt att rekommendera att in-
satser som Okar de studerandes mdjligheter att fa battre utbildning pa andra sidan
sundet bor komplettera prissankningar for att fa storre effekter pa studentmobilite-
ten. En mojlig sadan insats kan vara specialisering av utbildningserbjudandena pa de
olika sidorna av sundet for att studenter ska kanna att det finns ett utbildningsmas-
sigt varde med att pendla, det erbjuds nagot pa den enda sidan sundet som inte
finns pa den andra.
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Ytterligare argument for att arbeta med att 6ka det utbildningsmaéssiga vardet av ett
utbyte ar att manga av de respondenter som genomgaende svarat att de inte skulle
valja att pendla i alla valset som de stallts infor i undersdkningen uppger att de inte
vill pendla eftersom de redan far den utbildning de vill ha p& den sidan sundet de
befinner sig.

Okad specialisering av utbildningserbjudandena pa de bada sidorna sundet skulle
med stor sannolikhet skapa skalférdelar som skulle 6ka utbildningskvaliteten i regio-
nen. Vid 6évervagande av denna typ av insatser ska det dock &ven beaktas vilka 6vri-
ga effekter det skulle ha och om dessa ar politiskt dnskvéarda. Bland annat skulle det
innebara omfattande omorganisation, studenter och larare skulle mer eller mindre
blir tvungna att pendla for att hitta en lamplig utbildning respektive jobb i regionen.
Mojligen skulle fler valja att flytta istallet for att pendla. Utveckling mot 6kad specia-
lisering skulle innebara 6kad integration av utbildning i Oresundsregionen tillskillnad
frAn okad integration med andra regioner i Sverige respektive Danmark. Denna typ
av aspekter ar sddana som bor utredas ytterligare infor insatser om specialisering.
For att 0kad specialisering ska vara ansvarsfull mot de personer som kanske maste
pendla for att hitta en lamplig utbildning bér det kombineras med en prissanknings-
strategi eller andra losningar for att hantera de kostnader for pendling som uppstar.

Ett alternativ ar att flytta

Det bor framhallas att pendling inte ar det enda alternativet for studenter i regionen
som vill studera pa andra sidan sundet. 41 procent av studenter vid svenska la-
rosaten och 36 procent av studenter vid danska larosaten svarar ja pa frdgan om det
skulle det vara ett alternativ for dem att flytta till Sjalland/Skane med anledning av
studier istéllet for att pendla. 14 procent av danskarna och 19 procent av svenskarna
anger att de inte vet pa samma fraga. Dessa siffror har dock inte tagit hansyn till att
det kan finnas hinder for att fA studentbostad p& andra sidan sundet.

Nya fragestallningar att utreda

Resultaten fran studien tyder pé att prissankningar paverkar pendling men att en
mycket central forutsattning for pendling &r att studenterna anser att de i nagon
utstrackning far battre utbildning pa andra sidan sundet och att det finns utbild-
ningsalternativ som erbjuder detta. Detta indikerar att insatser for att sanka pris bor
kompletteras med insatser som okar utbudet av battre utbildningar pa andra sidan
sundet. Innan sadana insatser foretas bor det dels utredas vilka forbattringspotential
som finns och dels analyseras vad exempelvis 6kad specialisering av utbildningsinsti-
tutioner, for att skapa ett varde for studenter att pendla, skulle ha for effekter pa
ber6rda regionala aktoérer.

Exempel pa studier for att utreda vilka forbattringspotential som finns ar att kartlag-
ga hur utbildningserbjudandena pa de bada sidorna sundet kompletterar varandra
idag samt vilka hinder som finns som goér att antalet potentiella pendlare inte pend-
lar.

En relevant fragestallning i relation till vilka effekter som rekommenderade insatser
har ar vilka de samhallsekonomiska kostnaderna ar av att behalla ett utbildningssy-
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stem i regionen dar liknande utbildningar erbjuds p& bada sidor sundet jamfért med
att gd mot 6kad specialisering. Fragestallningen ar sarskilt relevant eftersom specia-
lisering antas innebéara en forbattring av kunskapsnivan i regionen, vilket borde locka
till sig nya verksamheter och studenter till regionen, vilket i sin tur antas férbattra
regionens konkurrenskraft, samtidigt som pendlingen och flyttning inom regionen
okar och darmed integrationen.

En sadan fragestallning kan besvaras genom att genomféra en cost-benefit analys,
som undersoker de samhallsekonomiska konsekvenserna av en specialisering av
utbildningsinstitutioner i regionen jamfort med att bibehalla nuvarande forhallanden.
Analysen faststaller den samhallsekonomiska avkastningen i form av ett nettonuvar-
de genom att kvantifiera de stérsta ekonomiska vinsterna och kostnaderna i bada
situationerna. Detta skulle géras med utgangspunkt i nuvarande undersoknings re-
sultat vad avser omfattningen pa pendling vid olika specialiseringsnivaer (battre ut-
bildning i liten, viss, stor, utstrackning) vid utbildningsinstitutionerna, och direkta
och indirekta effekter pa ekonomin i regionen kan faststéllas.

Analyser kan aven goras av olika strategier for att hantera 6dkade kostnader for indi-
viden att pendla vid specialisering. Som nadmnts tidigare bdr 6kad specialisering for
att vara ansvarsfull mot de personer som kanske maste pendla for att hitta en lamp-
lig utbildning kombineras med en prissankningsstrategi eller andra losningar for att
hantera de kostnader for pendling som uppstar.
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Bilaga 1 Metod

| denna bilaga beskrivs vilken metod som valts fér genomférandet av undersokning-
en samt tillvagagangssattet for att tillampa metoden.

Stated preference undersokning

Undersokningen tar utgangspunkt i ett diskret valexperiment (DVE), vilket &r en sta-
ted preference metod. Stated preference ar en metod for att undersoka individers
preferenser. Vilken betydelse har olika faktorer for de val som en individ g6r? Stu-
denters val att pendla éver Oresund paverkas troligtvis av en rad olika faktorer s&
som tillgdng pa utbildning p& andra sidan sundet, restid, pris etc. En stated prefe-
rence analys inleds med en enkatundersokning med fragestallningar enligt metoden
och darefter estimeras enskilda faktorers betydelse for respondenternas val.

Stated preference ar en indirekt metod for att undersodka betydelsen av olika faktorer
vid val. Respondenterna i understkningen ombeds ta stallning till hypotetiska val
givet olika forhallanden och genom analys av svaren beraknas betydelsen av olika
faktorer. Det finns aven sa kallade direkta metoder for att undersoka preferenser.
Respondenterna tillfrdgas da direkt om deras uppfattning om olika faktorers rele-
vans. Ett exempel pa en direkt metod for att avgora olika faktorers betydelse for
pendlingsbenagenheten, ar foljande fraga, hamtad fran rapporten ”"Studentintegra-
tion i Oresundsregionen”: Vilka problem anser du det kan finnas med att studera pa
andra sidan Oresund? (markera hogst tre alternativ). Svaren kan sedan sammanstal-
las for att fa en indikation pa olika faktorers betydelse for pendlingsbenagenheten.
En stor svaghet med en direkt metod ar att den endast visar vilka faktorer som kan
tankas vara av betydelse. Metoden ignorerar helt att betydelsen av ett givet forhal-
lande ar beroende av dels hur "mycket personen far” av faktorn i fradga och dels hur
”mycket personen maste avsta” av andra faktorer. Exempelvis kan inte en rattvisan-
de bedémning av en férandrad resekostnads inverkan pa pendlingsbenagenheten
ges om inte férandringens storlek beaktas samt om inte hansyn pa samma gang tas
till restid, vilken utbildning som erbjuds och andra relevanta faktorer som paverkar
pendlingsbendgenheten.

Principen i stated preference ar att analysera personers preferenser genom att lata
dem vélja mellan olika alternativ. Genom att stalla personer infor olika alternativ,
inom vilka betydelsefulla faktorer slumpmassigt varierar, s kan det beraknas hur
forandringar i olika faktorer paverkar personens beslutsfattande. Alternativen skiljer
sig at pa faktorer som anses betydelsefulla for valet, exempelvis restid, pris etc. En-
ligt metoden kallas faktorer aven for attribut. Skillnaden mellan alternativen uppnas
genom att lata nivaerna for attributen variera utifrdn en systematisk process som
kallas for experimentell design. Varje gang en niva andras uppstar ett nytt alterna-
tiv. | syfte att illustrera de hypotetiska valen ges i tabellen nedan ett exempel pa hur
ett valset som respondenterna i den aktuella undersékningen har stallts infér kan se
ut. Respondenterna har stéllts infor valen i enkaten och varje respondent har svarat
pa atta individuella valset, for vilka nivaerna for attributen dndras gang for gang.
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Tabell 16. Exempel pa valset i undersékningen

Skulle du vilja att pendla éver Oresundsbron med anledning av studier under de férutséttning-
ar som erbjuds i de tre kombinationerna av pendlingslosningar som erbjuds nedan? Titta nog-
grant pa skillnaderna mellan kombinationerna A och B fére du valjer den kombination som du
foredrar. Om kombinationen i varken A eller B kan fa dig att pendla ska du valja alternativ C.

A B c
Pris per manad 1 100 SEK 800 SEK
Restid per undervis- . .
i o 2 X 2 timmar 2 x 1 timmar
ningstillfalle
o . . Nej tack, jag stannar
Avgangar Var 10:e minut Var 5:e minut
hemma
. . Ingen garanti for
Reskvalitet Garanterad sittplats 9 'g
sittplats
Battre utbildning folaiad folaiad
Satt kryss W N [

Kolumnen till vanster i tabellen ovan visar attributen som ingar i valsetet. Dessa ar
de mest betydelsefulla faktorerna som forvantas paverka studenters benagenhet att
pendla 6ver Oresund med tdg med anledning av studier.

Data som samlas in via att respondenterna i undersokningen gor sina val anvands
sedan for estimera statistiska samband mellan pendling och de faktorer som ingar i
valseten. Estimeringen gors med hjalp av en multinominell logit modell (MNL), aven
kallad conditional logit, vilket &r en ekonometrisk modell. I modellen utgér pend-
lingsbenagenhet den beroende variabeln och faktorerna i valseten de oberoende va-
riablerna.

For att kunna genomfora denna typ av undersokningar och fa tillforlitliga resultat att
analysera och gora berakningar utifran kravs arbete med att utforma enkaten samt
genomférande av datainsamling. | nasta avsnitt redovisas tillvagagangssattet for
tillampning av metoden i understkningen.

Tillvagagangssatt

Utformningen av enkaten och val av stickprovsstorlek baserades pa resultat fran
fokusgrupper med studenter pa bada sidor sundet samt en pilotundersokning som
genomfdrdes under januari 2008. Syftet med fokusgrupperna var att identifiera fak-
torer som paverkar studenters val att pendla och som darmed var aktuella att ingd i
valseten i experimenten. Vid fokusgrupperna undersoktes ocksa hur studenter forhall
sig till olika nivaer pa olika faktorer, exempelvis prisnivaer eller faktiska restider.
Syftet var att hitta lampliga nivaer att lata de olika faktorerna i valseten variera mel-
lan. Arbetet med att identifiera lampliga nivaer innefattade ocksa annan informa-
tionsinsamling om faktiska forhallanden for olika faktorer exempelvis prisuppgifter
och restid mellan olika orter i regionen. Deltagarna i fokusgrupperna fick &ven uttala
sig om hur den hypotetiska valsituationen beskrevs i enkaten for att sakerstalla att
det var begripligt. Identifierade faktorer och nivaer testades sedan i en pilotunder-
sOkning bland totalt 600 studenter, 300 vid Lunds universitet och 300 vid Kdpen-
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hamns universitet. Det diskreta valexperimentet modifierades nagot infér huvudun-
dersokningen utifran vilka faktorer som visade sig ha betydelse i piloten. De faktorer
som utgjorde valseten i huvudundersdkningen ar de som visats ovan i Tabell 16. For
en redovisning av hela enk&tutformningen hanvisas till Bilaga 4. | bilagan anges
samtliga frAgor som ingick i enkaten samt nivaerna som attributen varierade mellan i
de olika alternativen i valseten.
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Bilaga 2 Bortfallsanalys

Svarsfrekvensen i undersokningen ar 16,9 procent och darmed ett bortfall pa drygt
83 procent. Bortfallet beror pd att studenter inte har besvarat enkaten som de har
blivit tillskickade. Anledningarna till detta ar okanda. Det ar rimligt att anta att stu-
denterna laser e-post som kommer till deras hégskoleadresser eftersom de I6pande
far information om kurser etc. till dessa och att de darmed har natts av enkaten men
valt att inte svara.

Trots att bortfallet ar stort sa ar antalet respondenter i undersokningen, 2 026 (1
078 vid svenska larosaten och 951 vid danska laroséaten) tillréckligt stort for att re-
sultaten ska kunna ses som representativa, givet att bortfallet inte har skapat bety-
dande snedvridningar bland respondenterna jamfort med den totala populationen
studenter i regionen. Utifran tillganglig information finns inga tecken pa att det skulle
finnas betydande snedvridningar i populationen, vilket gor att resultaten betraktas
som representativa. Nedan diskuteras mer i detalj p& vilka grunder som slutsatsen,
att det ar rimligt att anta resultaten ar representativa, baseras.

Genom en bortfallsanalys som jamfor karaktaristika pa ett antal bakgrundsvariabler
hos respondenterna och den totala populationen studenter gar det att faststalla hu-
ruvida det tycks finnas en systematik i bortfallet och om respondenterna skiljer sig
fran den totala populationen. Den mest centrala bakgrundsvariablen i denna bort-
fallsanalys ar foérdelningen av respondenter mellan olika larosaten jamfort med for-
delningen av totalt antal studenter vid de olika larosatena. Anledningen till att den ar
central ar forst for att urvalet ar stratifierat pa laroséate, d.v.s. andel studenter per
larosate i urvalet ar de samma som i den totala populationen. Vidare finns begransat
med information om andra karaktéaristika hos den totala populationen, vilket omagj-
liggor jamforelse mellan respondenterna och den totala populationen pa andra vari-
abler. Det ar t.ex. okant hur studenterna férdelar sig pa olika studieinriktningar eller
nivaer av sina studier. Tabellen nedan visar att fordelningen bland respondenterna
mellan larosaten i stort foljer samma moénster som den totala populationen. Andel
studenter per larosate foljer med ett par undantag samma storleksordning bland
respondenterna och i den totala populationen. Aven om den inbordes storleksord-
ningen ar representativ sa ar det vissa hégskolor som &r ndgot 6verrepresenterade
bland respondenterna, framfor allt Lunds universitet, och andra som &r nagot under-
representerade, i synnerhet Képenhamnsuniversitet. Dessa och andra mindre avvi-
kelser bedoms dock inte ha skapat nagon storre snedvridning i resultaten.

Prisundersokning av studentpendling 6ver Oresundsbron Ramboll Management

32



Tabell 17. Studenter per larosate i total populationen jamfért med undersdkningen

Antal Stickprov Antal Foérdelning av Foérdelning
Larosate studenter respondenter respondenter av studenter
Kgbenhavns Universitet 38 000 3 054 272 13.4% 25.4%
Roskilde Universitetscenter 10 000 804 164 8.1% 6.7%
Danmarks Biblioteksskole 620 50 20 1% 0.4%
Danmarks Paedagogiske Universitetsskole 5 000 402 39 1.9% 3.3%
Danmarks Tekniske Universitet 6 200 498 125 6.2% 4.2%
Handelshgjskolen i Kgbenhavn 14 500 1165 254 12.5% 9.7%
IT-Universitetet i Kgbenhavn 2 000 161 55 2.7% 1.3%
Kunstakademiets Arkitektskole 1 200 96 26 1.3% 0.8%
Lunds universitet 37 000 3 251° 606 29.9% 26.8%
Campus Helsingborg, Lunds universitet 3 000 - 70 3.4% -
Malmo Hogskola 21 000 1688 174 8.6% 14.1%
Hogskolan i Kristianstad 10 500 844 221 10.9% 7%
Sveriges Lantbruksuniversitet, SLU 300 24 3 0.1% 0.2%
Totalt 149 320 12 000 2 029 100% 100%

Trots att det inte gar att géra ndgon direkt jamforelse mellan respondenterna och

den totala populationen pa andra bakgrundsvariabler utéver larosate, p.g.a. brist pa
information om karaktaristika i total populationen, &r det av intresse att kommentera
att respondenterna har en rimlig spridning aven pé andra variabler. | kapitel 3 redo-
visades respondenternas fordelning pa medborgarskap, kon, studieinriktning och hur
lang tid de har kvar av sina studier. For samtliga dessa karaktaristika finns en sprid-
ning som till stor grad aven tycks rimlig fér en total population, aven om férdelning-

en i totalpopulationen inte ar kand. Detta ar en indikation pd att det inte heller ar
stora snedvridningar pa andra bakgrundsvariabler d&ven om vi inte helt siakert kan

konstatera detta.

En snedvridning skulle ocksa kunna skapas om de som svarat p& enkaten ar de som

ar extra bendgna att pendla vilket skulle gbra att resultaten inte ar representativa

for hela populationen. Uppgifterna om att 70 procent av respondenterna i bada
stickproven inte har 6vervagt att pendla och att antalet som uppger att de pendlar ar
i linje med annan statistik om antal pendlare visar dock att det inte tycks finnas na-

gon sadan snedvridning heller.

% Inkl. Campus Helsingborg
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Bilaga 3 Multinominella logit modeller per analysgrupp

Tabell 18. Faktorers paverkan pa pendling illustrerat som estimerade koefficienter

per analysgrupp for studenter vid larosaten i Sverige

Sverige 1 Sverige 2

Koef. t-varde WTP Koef. t-varde  WTP
Pris™ -0,0017 -36 - -0,0017 -22 -
Restid™™" -0,0229 -27 -13 -0,0171 -13 -10
Avgéang -0,0013 0 -1 0,0074 1 4
Reskvalitet™ 0,3663 8 216 0,4558 6 273
Béttre utbildning™” 0,5646 20 333 0,4065 9 244
AT 1,3208 14 778 1,1019 7 660
B™" 1,2504 13 736 1,0218 7 612
Gns. A och B™ 1,2856 - 757 1,0619 - 636
N 783 291

*** yisar att koefficienten ar signifikant, i statistiska termer ar p<0.001 for dessa koefficienter

WTP = betalningsvillighet

Tabell 19. Faktorers paverkan pa pendling illustrerat som estimerade koefficienter
per analysgrupp for studenter vid larosaten i Danmark

Danmark 1 Danmark 2
Koef. t-varde WTP Koef. t-varde  WTP
Pris™" -0,0018 -33 -0,0022 -24
Restid™" -0,0221 -24 -12 -0,0241 -17 -11
Avgéang -0,0078 -1 -4 -0,0078 -1 -4
Reskvalitet™ 0,3223 6 177 0,2224 3 101
Battre utbildning™” 0,6573 21 362 0,8242 16 373
AT 1,0531 8 580 1,3136 7 594
B™" 1,0518 8 579 1,3357 7 604
Gns. A och B™ 1,0525 - 580 1,3247 - 599
N 662 289

*** visar att koefficienten &ar signifikant, i statistiska termer ar p<0.001 for dessa koefficienter

WTP = betalningsvillighet
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Bilaga 4 Enkatutformning

| denna bilaga presenteras enkaten som har anvéants i undersdkningen samt attri-
butnivaderna. Som namnts i metodkapitlet s& har studenter vid danska larosaten fatt
en enkat pa danska och studenter vid svenska larosaten en enkat pa svenska. | den-
na bilaga presenteras den svenska versionen. Efter presentationen av enkaten, re-
dovisas de attributnivder som har anvants i det diskreta valexperimentet.

Enkat

Bakgrundsfragor

1. Vilket ar ditt medborgarskap?
(1) Q Danskt

(2) Q Svenskt

(3) Q Annat, namligen

2. Vilket land ar du bosatt i for narvarande?
(1) Q Danmark

(2) Q Sverige

(3) Q Annat, namligen

3. Ar du?
(1) Q Man
(2) Q Kvinna

4. Vad ar din alder?
(1) Q 20 ar eller yngre

(2) QO 21-25ar
(3) O 26-30 ar
(4) O 31-35ar
(5) Q 36 ar eller aldre

5. Var studerar du?

(1) O Kegbenhavns Universitet, KU

(2) Q Roskilde Universitetscenter, RUC

(3) O Danmarks Biblioteksskole, DB

(4) Q Danmarks Paedagogiske Universitetsskole, DPU
(5) @ Danmarks Tekniske Universitet, DTU

(6) O Handelshgjskolen i Kgbenhavn, CBS

(7) Q IT-Universitetet i Kgbenhavn, ITU

(8) O Kunstakademiets Arkitektskole, KA

(9) O Lunds Universitet, LU (exkl. Campus Helsingborg)

(10)Q Campus Helsingborg (Lunds Universitet, LU)
(11)Q Malmoé Hogskola, MaH
(12) A Hogskolan Kristiansstad, HKr
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(13)Q Sveriges Lantbruksuniversitet/Alnarp, SLU/Alnarp

6. Vilken &ar din studieinriktning?

(1) Q Samhaéllsvetenskap, juridik

(2) Q Humaniora och konst

(3) O Halso- och sjukvard samt social omsorg
(4) Q Teologi

(5) Q Naturvetenskap, matematik och data
(6) Q Teknik och tillverkning

(7) Q Lant- och skogsbruk samt djursjukvard
(8) O Pedagogik och lararutbildning

(9) O Handel och administration

(10)Q Annan, namligen

7. Hur langt har du kommit i dina studier

(1) Q Forsta halvan av Bachelor/grundutbildning
(2) Q Andra halvan av Bachelor/grundutbildning

(3) O Forsta halvan av Master/avancerad (Magister)
(4) OQ Andra halvan av Master/avancerad (Magister)

8. Nar forvantar du dig att avsluta dina studier?

(1) Q Forsta halvan av 2008
(2) Q Andra halvan av 2008
(3 Q 2009

(4) 4 2010

(5) 4 2011

(6) 4 2012

(7) 4 2013

(8 4 2014

(9) O 2015 eller senare

Utbildning p& andra sidan sundet

9. Har du dvervagt att pendla 6ver Oresundsbron for att ta enstaka kurser

eller storre delen av din utbildning pa andra sidan sundet?

(1) Q Ja, jag pendlar for narvarande

(2) Q Ja, jag har pendlat tidigare

(3) Q Ja, jag planerar for narvarande att bdrja pendla inom en snar framtid
(4) O Ja, har dvervagt att pendla

(5) O Nej

(6) O Vetej

10. 1 vilken utstrackning instammer du med foljande pastadende? Om du for
narvarande pendlar frAn Danmark till Sverige for att studera ska du nedan

lasa Sverige
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Mycket

Mycket Stor ut- Liten ut- .
s Varken s liten ut- .
stor ut- strack- strack- s Vet ej
N . . eller . strack-
strackning ning ning

ning

Det ar latt for mig att fa en overblick av

studieméjligheter i Danmark w3 @0 OF @Q OF O

Inom mina studier ar det latt att dverféra
kurser fran Danmark till min svenska ut- @4d @4d @ 4d @4 )4 6)d
bildning

Det ser bra ut p4 CV: t att ha studerat i

Danmark @@ @Q ®Q @A = Q e Q

Den amnesmassiga nivan inom mina studi-

er ar hogre i Danmark wd @ U @ U @y OF O

Jag kan ta kurser i Danmark som jag inte
kan ta i Sverige (t.ex. p.g.a. annat kursut- (1) O @ d @ 4d @Ad ) 4d &)
bud eller mojlighet att kombinera kurser)

Det ar skoj att traffa studenter fran andra

lander, till exempel Danmark wd @4 @ @»d OF OF

Geoagrafi

11. Vilken av foljande stationer skulle du passera forst vid avresa till studier
om du pendlade?

@ A Kgbenhavn H

@ Q Lyngby st.

@ O Kastrup st.

@ O Roskilde st.

) @ Lund central

@6 d Malmo central

@ [ Kristianstad central
@® O Helsingborg central

12. Hur lang tid tar det hemifran dig till ovanstaende station?
Ange hur lang tid det tar i minuter

@ O vetej

Pendling

Nedan kommer du att stallas infor en rad olika kombinationer av pris for manads-

kort, restid, reskvalitet, avgangar, och utbildningskvalitet. Du kommer att ombes ta

stallning till om du givet kombinationerna skulle vélja att pendla 6éver Oresund med

tag for att studera antingen enstaka kurser eller storre delen av din utbildning. Alla 37
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andra faktorer utover de som ingar i kombinationen ar som idag lika i alla alternativ.
Titta noggrant pa skillnaderna mellan kombinationerna A och B fore du valjer den
kombination som du féredrar. Om kombinationen i varken A eller B kan fa dig att
pendla ska du vélja alternativ C.

Det ar mycket viktigt att du svarar pa alla fragor.

Innan vi ber dig géra dina val ges nedan en kort beskrivning av hur pris, tid och
symboler ar definierade i de kombinationer som du kommer att presenteras for.

1) Pris per manad: Priset for ett manadskort med studentrabatt éver Ore-
sundsbron, d.v.s. det pris du sjalv ska betala for ett manadskort.

2) Restid per undervisningstillfalle: Den tid som tagresan for att ta sig till
och fran studier pa andra sidan sundet tar for dig, d.v.s. tiden tur och retur
fran den station du angav att du passerar vid avresa till studier ovan till din
ankomststation p& andra sidan sundet. Om det t.ex. tar 30 minuter i varje
riktning, s& star det 2*30 min.

3) Avgangar: Tatheten mellan tdgavgangarna, d.v.s. med vilket tidsintervall
som tagen avgar, exempelvis var 10:e minut.

4) Reskvalitet: Med kvalitet avses garanterad sittplats. Om reskvaliteten
ar 1&g sa erbjuds alternativet ingen garanti for sittplats.

5) Battre utbildning (t.ex. mojlighet att ta kurser som inte erbjuds an-
nars, mdjlighet att kombinera olika utbildningar, hégre kvalitet i under-
visningen, erkanda forelasare/professorer, battre anseende pa arbets-
marknaden)

* | liten utstrackning
** | viss utstrackning
*** | stor utstrackning

Nedan kommer fragorna i vilka du ombeds ta stallning till om du skulle pendla givet

olika kombinationer av pris for manadskort, restid, reskvalitet, avgangar och utbild-
ningskvalitet. Exempel pa fraga:
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1. Skulle du vilja att pendla éver Oresundsbron med anledning av studier under de
férutsattningar som erbjuds i de tre kombinationerna av pendlingslésningar som
erbjuds nedan?

A B C
Pris per manad 1 100 sek 800 sek
Restid per undervisnings-
S P 9 2 x 2 timmar 2 x 1 timmar
tillfalle
o . . Nej tack, jag stan-
Avgangar Var 10:e minut  Var 5:e minut

nar hemma

. Garanterad sitt- Ingen garanti for
Reskvalitet

plats sittplats
Battre utbildning falialal Feren
satt kryss... 4 [ [

1.1 Om du maste valja mellan A och B, vilket alternativ skulle du da foredra?

A B
Pris per manad 1 100 sek 800 sek
Restid per undervisningstillfalle 2 x 2 timmar 2 x 1 timmar
Avgangar Var 10:e minut Var 5:e minut
Reskvalitet Garanterad sittplats Ingen garanti for sittplats
Battre utbildning alaiel Fexk
Satt kryss.. [ [

Avslutning

13. Vilken hogskola skulle du helst vilja att studera vid p& andra sidan sun-
det?

@ [ Kebenhavns Universitet, KU

@ [ Roskilde Universitetscenter, RUC

@) O Danmarks Biblioteksskole, DB

@ O Danmarks Psedagogiske Universitetsskole, DPU
5) O Danmarks Tekniske Universitet, DTU

6) O Handelshgjskolen i Kgbenhavn, CBS

@ O IT-Universitetet i Kebenhavn, ITU

@® W Kunstakademiets Arkitektskole, KA

@ O Lunds Universitet, LU (exkl. Campus Helsingborg)
@o)y O Campus Helsingborg (Lunds Universitet)

@1 O Malmo Hogskola, MaH

@2) O Hogskolan Kristiansstad, HKr

@@3) 1 Sveriges Lantbruksuniversitet/Alnarp, SLU/Alnarp
@4y A Annan, namligen
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14. Du har inte valt att pendla under nagon av de mdéjligheter som angivits

ovan. Ange garna varfor?

(Fraga 14 stalls bara till dem som genomgaende har sagt nej (alternativ C) i alla val i

SP-experimentet)

15. Skulle det vara ett alternativ for dig att flytta till Danmark/Sverige med
anledning av studier istallet for att pendla?

@ Q Ja
@ O Nej
@ O Vetej

16. Om du har 6évriga kommentarer till undersékningen sa far du garna skri-

va dem har:

Stort tack for din medverkan

Attributnivaer

Nedan redovisas de nivaer for attributen som har varierat i olika alternativ enligt den
experimentella designen av det diskreta valexperimentet i undersdkningen.

Pris per manad Restid Avgang Reskvalitet  Battre utbildning
Sverige Danmark Sverige Danmark
. var 5:e minut var 10:e minut Garanterad * | liten ut-
250 SEK 230 DKK 2*30 min . u .
sittplats strackning
var 10:e minut var 15:e minut Inte ** | viss ut-
500 SEK 450 DKK 2*40 min garanterad  strackning
sittplats
. var 20:e minut var 20:e minut *** | stor ut-
800 SEK 735 DKK 2*50 min u .
strackning
1 100 SEK 1 000 DKK 2*1 timmar
1 500 SEK 1 375 DKK 2*1.5 timmar
2 000 SEK 1 836 DKK 2*2 timmar

Nivaerna for pris i det danska respektive svenska stickprovet forhaller sig till var-
andra som att de utgdér samma andel av svenska respektive danska studenters in-

komst i termer av studiemedel (bidrag och Ian). Motivet till denna design var att
priserna som presenterades i valseten for studenterna i det danska respektive
svenska stickprovet skulle vara av motsvarande varde for respondenterna. Priserna

for Sverige ar andelar av studiemedel pa totalt 7 364 kronor och fér Danmark av

studiemedel pa totalt 6 761 kronor.
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